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HATIQUEMENT premier ex-imguo en

Italie avec Garelll, auw polnt de vue

production - vente, trés priade par
In clientéle suisse, Tecordman du monde
du kilométre départ arTeté & 82430 km/h
et des 24 Heurss & BESID km/h, Motom
ne mangue pas de titres de noblesse, et
nous pommes heureux gque la clentéle
Irangaise puisse fadrg aujourd'hul connala-
EANCE avecs Un aussl réemarguable < cyclo s
Itallem,

Wos lecteurs savent déja que c'est grice
aux Ebs Riviers Motorg de Mice gue le
Motom est désormals imporfé en France.
Ausal, ay moment méme ol Be erée un
iriée large réseau dlagents dans  toute
Ia France, il nous a eeémblé Intéreasant
d'essayer oe cyclomoteur.

8 88§

Encores un 48 cmad sport itallen penseres-

yous 7
Oul, mals croyez-vous -gue l'on  puaiase
définir ane m aussl rapidement et

juger simsi e son avenir comimerclal ?

Et sl nous vous certiflons aprés essais,

ue le Motom, c'est rééellement pubre
cl . Volls pouves dtre pemusdés comme
nous que le Motom # parfaitement =za
place en France ef gque le guccés gu'il
renconire non geulement en Ieelie, mabs
susal sur les marchés de Fexportstion,
n'est pas le frult du hasard, mels blen
la mnseglumce Igique diune étude a4
dune réaligatlon sérieuse autant gquiori-
ginale.

Oar Motom est toujoursg sortl des sen-
{lers  battus (rappeles-vous le 88 omd
+ Delfino ») et le 48 Motom 88 n'echappe
pas & la régle,

UNE PETITE MOTO

Cette  pxpresslon eonvient parfaitement
a1 Motom tant par son allure générale,
le bruit de som échappement gque par ses
atonnantes periormances,

Le compteur ne fotaligant gue 300 EKm,
11 walalt mileux continuer guelgue peu les
séances de rodafe <t s'assurer ainsi d'une
excellénte forme du moteur pour effectaer
tous noa  tesks,

Cragy, dome dang la banlleue perizlenne
que nous avons falt nos c?remiers pas
avec ce « culbuté o, I‘Dd:fﬂ allleurs sans
incident mal le 2 train » rapide gue
noug Avons posd & la méchnigue.

MISE EN ROUTE

Comme #ver beaucoup de cyclos-spoTt
cette gquestlon pose un petlt probléme gut
82 trouve directemerit 16 & 1'obiigation
de pédaler.

Mals, sur le Motom, la milse en marche
eat bien  particullére, En effet sur le
chengement de vitesses & maln, on trouve
5 crans; soit, dans l'ordre, et d'avant
en wrrlére : 1%, point mort, 27 & puls
un autre erpn, Clest sur cetie poslilon
gu'll est nécessalre de se placer pour gue
leg pédeler pulssent « lancer » le moteur.

Autre préceution &4 prendre, en ralson
d'an verrouillage de pédalier gul permet
de bloguer jes pédales en position repose-
pieds, « déverrcuillons » ce dispositif of

lagons  leg pédales en  position  kiekl

n coup de + ldok-pédale = as3ez Tort
pour un cyclo (car 1l ¥ a de comprea-
glom) et Ie brult regeor (mals asses grave)
nells BNrPrend.

Tournons 1e pédailer et verroculllons-le
eén position  repose-pleds, en  algnalant
gulel, 11 saglt d'un faux pédalier, avec
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Motenr 4-18mus @ sohepapes en téte, parelléles, culbutenrs et
tiges.

Algsage ; 2% tm - Uowrse 40 mup - Culindree ezaele
4T, TE el

Rapport de compression i i
Cyiindire en alimage leger goec chemise eon fonls frearporée
fonderie,  Culisse  en alliogd Iéfger avec siéges de
FOUPRES FAODOTTEE, ; 2

Artre G came towrnoed sur 2 oroidemends 4 billes ef L8le de
trielle swr foulemient,

Dagpremime de disirilriition (gvec jew s soupupes de 0.5 mm),
A0A,  I6e avant PMH. - RFE.A. @ 40 aprés PHE. - AGHE:
4 apré; PME - REE . I6° oprés PMH. ?

Jet norind de fonctiohnement des culbutewrg @ froid @ 015 mmn

Lubrification @ recwpdration haile por grevitd, piee Téderioiy
d'haile: de B50 g. de o td, Pompe del citculniion d'hutle
Controle du pivest o Uoidd d'une fouge vissde,

E:mbray?ﬁmmmwdimug & mec, spstéme plocd  ecidriagst nent
(13 i

Allumage par oolont mugndtigie Fileo de 18 woetis avec bobing
ertdrieure, Avance & Dallumege @0 M Bouwgiy LOINGE
2 HNQ (equivalence indice thermigue o 240) apec édoor-
temant des dlectrodes de 0.5 mm,

Moto-Bevue M° 1541

CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES

Cartreradenr DellOvio ovec flfre @ air, da 12 mamy de possege
des gus. giclear principal 70, Rolentt X5

Changament de itegges & 3 vapports comemianedds  diw gaeddon.

Framsmission  primgire per owgrenages o G1714 = 4357 @ 1.

Tram&misiiom Secofuddive pay diitine ; 24017 = 1412 & 1.

Hapports intevnes de bdite o |

1¢ pitegge : BT/14 = 4786 4 I - &0 sdtesse @ 58023 — 2BE2 4 1.
= 3 piteses o SIS = 1,003 & .

Ropports finqun de iransmissic @ 10 7 20438 4 1 - Bo 3 16497
@ 1 - 4 @ ILgam o I,

PARTIE CYCULE

Fiapension  gnand Fowurclee  télascopdagiie,

Suspensgion arriere : Coulissanie avec ressoriz héliooidais.

Jdantes o acier de 18 pouces, chaussées de pnens de 200
ponces  de  Seclion,

Friams @ fawmbour centrauas de 105 mm de %i

Réserooir d'une contenence de § Hires, dont 0,5 de rdseroe.

Codre | Monopoutre e tile  greboutie

Foids o wide ;44,500 kg

Empattement 115 em.

Lorgeur  tofale S8 oom,

Heulewr ;50 cm.




les pédales placées  symétriquement - &t
non pas a 18e. Cecl, en route, procure
beaucoup de confort et une conduite
plus sore, les pieds ftang placés an mé-
me nivesu comme aves des reposs-pieds
classigues.

FOURGUOI COE EICK INHABITUEL?

Tout d'mbord 11 faut slgnaler gue 1a
boite de vitesses est placée au-dessous
du vilebrequin expllguant sinsl la hauteur
inhabituelie du moteur. I s'aglt dune
boite de vitesses a verrouillapge 4 billes,

Lc pédalier servant su lancement du
moteur es{ relié & Darbre stcondaire de
‘la boite par une chaine de petite dimen-
sion. Un plgnon est monté sur cel arbre,
falsany en méme office de roue
jibre, Lorsgue le sélecteur est placé en
positton 1s, PR, &, 3 lp commande de
vitesses  verroudlle  les Ignons  eorres-
pondant  de la  boite. is lorsque le
séleclenr est a1 cran s départ » cette
commeande verrouille alors le plgnon : de
lencement = sur l'arbre secondalre et
permiet de se servir diy pédaller-kick.

Motons anssi que lorsque le pédalier est
verroulllé en position de repose-pleds, 11
est lmpossible de reculer ja machine pour
manceuyrer. Ceel s'expligue pat la présence
de Ia roue Iibre du E.Q:n.m de lancement,
qui qmtugne le pédalier dans un sen] sans
1] -

Et 81 Molom & &0 recolrs & une sou-
tlon aussi driginale pour le lancement de
oo moteur, oest vralsemblablement afln
dlavodir un  mécanisme asses volsin de
celyl des cyclos & kick et repose-pleds
-f!x;: mota, e ol I'on frouve un
ki

deire et sbtnguant vers I'awvent.

Ci-dessgusz : Ie

rectement en bout d'arbre secon-

carier-motenr

le Idotom se situalt dans Is bonne mo-
yenne sans plus, tout su long de notre
BEsai  mous  meavons  jamals ressentl la
moindre lnguiétude 3 e sulet, grice au
frein-moteur, D¥aflleurs, en cas de bhesoln
immédiat, il suffisalt de = rentrer @ les
rapports inférieurs tout en frelnant pour
Sue l'on sif toujours lerpement le temps

& ='ATréter.

Enfin, le bruit trég sympathique {blen
quun peu scnorel de ce culbuié coniri-
bue pour une bonne part A4 impression
de conduire une moto.

LA POSITION ET LES COMMANDES

Bisn que ce cyolo solt baptizé < Super-
Sport » ja position n'est pas « Compéa-
gitlon @, of eost trés rationnelle pour un
naage urbsin,

Un guidon 4 bracelets, & la fixabion
originale, est asses lerge pour < tenir @
la machine, tout en &tant asses Stroit
pour &tre ¢ sport ». Ces hracelels sont
viaséy en bout de « tube 3 sur les pattes
de support de phare et blen que e
systéme  paraisse  tous  d'abord  asses
fragile, #1 s'est avén: convenable pour
assurer toute la  séocurité par souz la

- patte de gupport de phare est soudée une

plaguette de renfort.

Polgnees en caoutchoue mould, trés
facllez & tenir, trés agréables, et elles
aussl, d'un dessin imédit,

¥

Vovons malptenant les commandes. A
notTe avis, cest ol que nous adrasserons
1e plus grend reproche au Motom.

trez  larpement ailefie,

farmant réservoir d'huile.

SUR LA ROUTE

Mous volld partlh sur cette petite moto,
dég les preéemiers métree cetie expresaion
de petite moto gemble tout 4 faly valpble.
En effet, tout d'abord, le brult du moteur
est, toutes proportions gardées, calud dune
125 culbu dont (g silencieux  sernif
quelgus peu < dport = Et, de nofre pre-
miler pATCOURS &¥EC Ca CYCI0, Nols revien-
drons & le rédaction de « Moto-Repue »
enchanté par la maniabillté 1z nervoelts,
et lp witessa du Motom,

Autre gros avantage de ce 4-temps
le frelon-moteur, Alors gu'aved lés aubres
cyclomoteurs 2-temps le moindre ralenis-
gement de circulation nous oblize 4 frel-
ner, el le frein-motegr du Aotom nous
pormet diévoluer dans 183 encombrements
en ftoute tranguillité, Ef, bien gue nos
egzaizs de freinage nous sient prouvé goe
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Toul dabord, sur Ie cbhid droift se
trouve le levier de commande du frein...
arrigre.,. cholx évidemment frég bizarre,
et aoguel nous préfétons certalmement
tous une pédale commandée avec la pointe
du pied pour le frelm arriére et le levier

droit pour Is  fraln  avant.

Ensuite, du egdté gnuche du guldon, 1=
changement de vitesses 4 maln, avee aor
svatéme de mige en route, Artioulés sur
citte poignés o tournante @, deux leviera:

La fixation du guiden est
asgey pen gourante de méme
gue la prézence de Iz otm-
mande de frein avaot sous
Ia poignee #Fembrayage.

Bougie, bobine et carburatenr
sont trés accessibles.

celul do frein svant eof,  au-dessus de
celul-cl et décalls par rapport & lui, ls
clagsigue commends d'embrayage, gqul
peut eire actionnée scparément (heursu-
sement) bans gue les doighy secrochent,
par la méme occasion, la commandes de

frein avant,

Male ce cyclo £tang desting 4 une
condulte ¢ sport = il est trés difficile
et pratiguement impossible de freiner de
I'avant toubt en rétrogradent ses vitesses,
cer  on est oblipé, simultanément, de
freiner, puls débrayer pour rélrograder,
et freiner enguite.. pour redébrayer lors-
gue l'on arrive & 'arrég complet,

Ex su point de vue utilization voila le
défant majeur du Motom.. DMiaut heu-
repsement  éclipsd par les grandes satis-
factlons gue nowg A pProcund: par allleurs
s conduite.

Le chengsment de vitesse est d'un ma-
niement trés doux et trés précis. Les
vitegses pasgent trés facllement, saos fa-
mais tomber dang des polnts moria inter-
medialires,




Metons que s premiére necessile une
rotakicn de la poignde yers & l'avant =
et toutes les autres vitessges sonf oo armeres

*

La zelle trés bien dessindée, étroite et
gouple, contribue largement a 'impression
d'dtre tout 6 fait & Uaige gue 'on o Ime-
médiatement sur e eyclo, Et rappelons
oue les pédales parralléles permetlent une
position  symétrigue blen agréable des
pieds,

Ausst, malere 1s disposilion hien oerti-
culiére  des commandes de freinpgge, 1n
conduite de e d-tempas est des  plus
agréable, nolamment en .ville o,  pour
doubler, les = chevaux = sont 1A dés
qu'on les appells,

UN CONFORT SATISFAISANT

_ Chose  asses  pare  pour oo aport, la
lourehe avant ne talonne pas et la susd(:._en—
st arrlére pocepte bon nombre de dénl-
valletlons: Ti nous est arrivé de  passor

trés vite dans des cabols et hicn e e

Ci-dessus § e molepr edlé

distribution et ci-contre : le

pédalier en  position kick,

avens le systeme de verrounil-

lage place an-dessus de 'axe
de peédalier.

machine tregsaute un pen, Ie cyelo ne
» g'affole = pas dans toutes les directions,
impression blen  désapréable gue nous
avans  ressentle  avee nombre  d'autres
51 em3. En un mot, on a impression de
copdulre  wne machine de plus forte
cylindrie,

LES SUSPENSIONS

A l'avant, une fourche télescopigue de
consbriction fort stmple. Les fubeg coulis-
sebt Gur des bagues en bronze lubritiées par
wralssape 4 presslon.

Moto-Bevue T* 1,541

A Farriére, blen gue ce mode da sus-
pension sodt quelgue peu démodd, s susE-
pension couwlissante 4 ressorts hélicoideix
nos g odonnd  pleinement  satisfagtion
Drailleurs parions un peu de la tenue
de route.

LA TENUE DE ROUTE

1ol on peut parler de benue de roule
car le Motom peeroche ferriblement, aossi
bien en courbe sur bhon Lecrsln gue sur
mauvals revelerment.

A notra avis, le Motomn décroche treés
nettement s palme de 1s tenue de Toute
de tous les cyelomotours essayes, ef lis
eneora 'expression o pelite moko @ deviant
une” réalitd car, & In méme vitesse, beau-
QoL de 125 cmd ne « tlennent -pag le
pavé ¥ commmea le Motom.

A {itre de comparaison, une trés grande
courbe (pu revitement moyen) que nous
empruntons tous les jours néotssite un
brel ralentissement i l'entrée avee cerbalng
cyebos donl e vitesse n'exéde pag 65 Kmgdh.
Awers le Motom, nols avons prisz malntes
tole cotte courpe 4 < fond @ — cleal-a-
dire ave: 0 km/h de micux, s machine
trés inclinde, sans sentir aucune réaction
disapréable. T1 nows esl arcvive de rentrer
< trop forf » dans un virage et nols
ayons freiné tout on étent ilnclinég, sans
chute ni dérapage.

Celte opinion n'ost d'aflleurs pas pec-
zonnelle, car daprég les aulres membres
de fn rédaction qul ont essaye le Motom...
11 n'y a pag de doute @ celul-cl a une
tenun de route trés sadne.

*

& gquod est df eelle-ci 2

Tolt d'abord la structure du cadrs nous
inguiétait an début; misds, aprés essai,
eus sommes convalneus - ce cadre-poutre
en thle emboutie ot d'une rigldite cxcep-
tinnnells.

De mére |a suppenslon arclére  ooulis-
sante, blen gue de ¢onception anclenne,
contribne largement & la tenue de route,
cir Cvitang toute torsion ou flexlon de
I"axe de ja roue prriére, coas trés I!'r\équt-.ufs
aves les suspensions oscillaptes dont ies
Erag de fourche ne sont pas asses rigldes
(RS malheurcusement tron fréquent, la
Lalaille des prix sévissant pardeuliéremend
dihs la aalégorke cyclomoteur, entreinant
avac elle  des o« slmplifications {echnl=
ques o pag toujours heurelses),

Signalong auasl la gualité de 1y Tourche
wrant, qui clle aussl, est trég vigide et
ng vrille pas.

Lizs plrelli montés sur desg jantes de
18" zont prés s accrochelurs » ol permot-
teng une inclingison pea ocommune, TTne
tris  bonne  positton do o pllote et Une
répariition correcte du polda donod par
la  position des reposc-pieds contribuent
egalement & Ia Lenve de rools ymiment
irds bonne duo Motom 5.5

Dipilleurs,  lea machines compdtition
fficiclles de 1"asine, ont pxactoment le
mime fRdre

LA FINITION

L  Motom  est d'une  esthétigue  tres
agreable,. gros véservoir de B litres, ovec

Les eléments de  suspensien

arriere sont de pelites dimen-

sloms, mais remplissent

bien lenr office, Notez égale-

ment la trés petlite couronne
arrjére.

riserve,  bouchon & ouverture raphde,
garde-bous gul meéritent co nom pltlesgu'ils
probegent convenshlement des ;:mjﬁ?h LS,
Iretng centranx tedg jolls, de 105 mm de
r]}l;.mel:!'e. La machine ash émalllée rouge
v

Le eoffre b outlls, « vaché = sous Ma
gelle, pgi d'une contenance  © sport =
comme RUr beaucolp de  Sed contréTes,
mals posséde une Termeture raplde blen
pratigue. FPhare & deux positions will-
lense et code,

LE MOTEUR

Tout dabord, précleons gu'll oest  fhxé
somil  Glastigquement, e polng  principal
dbbache est pasuré par la v hoile de
pidalier =, 11 eal, en outre, suspeodin par
Uintermédialre d'un ressort en spirale gul
refle 1o cadre & la culacse,

T s'nglt dun 4-tem culbuté dong les
soupapes sont parslicles el necessitent,
done, une culesse plate. Ressorts hellcol-
daux pour rappeller les soupapes. MNous
donnons par alllears, dana notre fiche
technlgue, leg caractéristiques de ce mo-
teur. ltelevons simplement icl sa puals-
gance, donnde seulemept  pour ZE A
700 tim. Mpis nog essals nous ont per-
suadé que le moteur développe plua &
plus hauts réglmes,

T carburateur Dell'Orto de 12 mmm de
paseage des gaz alimeonte le motear, Ce




: ; : T
somme dinméire de passage des g pou
s;e {elley performances.,. mala In longueur
Au aysteme dedmisslon n'est pas EETRL-
pers aux excellenteg reprises.

*

1 encore gue la boite comporte

4 fﬁggﬁnnt 1'étpgement est le suivani:
oA 100 %% — ®A BES Gp — 1= & 375 T

Signalona une 2° un pel courte qul &
pout  Ccomséquence  de  provoquer  wan

trou » endre 2 et 3

Théoriguement, il faadralt une aaconde
3 72,2 % pour eliminer ce « troun .

Tanant compte du module des plENORES
de boite 11 faudralt une 2 4 58/23 dents
— 25817 & 1 (71 %) aua lieu de 89/22 =
ARl & 1 (G662 ).

NO5 CHIFFRES D'ERBAIS

Vitedses o

En 1= : 3& km/h Iiihg{} tim 7?;;3“;1;
42 km/h (9880 t/m) — & asEs m
18110 tfm) = 3 couché : 84 jm/h (B.370
wm) — WVitesse minimum ¢n 3 35 Emsh
(730 timl. ;

MNoug voyons done gue le Motom ze
clazse par =es petformances parmil les
metlleurs sports essayés. Bt en vitesse

ure, seul 'Itom bat notre = mente »

‘escnis. Rappelons que Pltom « Compe-
tlatone » a realizé 89 km/h syvee silencieis.

Notons le régime frés éleve de ce 4 -
emps quil avelsine les 100000 t/m sur les
intermediaires et accroche S.000 i/m en
g pouche Qest  dive gue nouds  pengons
pue les 26 OV & 670 &/'m ne sont gue
deg chiffres intermédialres, Par allleurs,
A& 10000 t/m le plston n's gu'une vitesse
néaire de 1533 m/fs-

Mals signalons, néardmodns, dile noias
AFCHE @ ré = leg régimes au maximum,
régitne  lmite avant D'sffolement  deg
SCIRAAES.

Draillenrs les goupapes étant paralleles,
if ezt impozsslble de lea s accrocher = et
un surégime provoque dens une descente
ou une « fauesse manmuvee : one deviall
pas avoir, logiquement, de conaséguences
graves de ce edbé

ACCELERATIONS

Bur nos distances habltuelles, wvoiel les
tempe et les moyennes Téalisées, Perfor-
mances #lonnantes, qui classent, dens ce
domaine, (& Motom en téte de tous les
cvelomoteury de Bérle DEr nolls es i
rt classent méme ce 48 cmd devent des
126 telles les Peugeot P 55 Jonghi 2 -
temps,  Aleyon  Zurcher, Briban, Radior
Nervor, eto,.

Départ arrété, lea 100 m en 07'1/5 (moy
4 wmih — 2k om oen 18V4/5 (moy:
okmndhy — 30 omoen 20455 (moy.
i =ofh) — 406 1o oen 2535 (moy.
Emfhy == 50 m oen 3 (moo.

1000 m en S1"Z/5 (moy.

Aux Lk métres, I'Ttom se trouve batty
de 175 de seconde. Aux 500 métrea 1e
Motom gevance 1'Ttom de 4/5 de seconde
va gul est reédllement une réfdrenes.

MUNTEE EN VITESSE

Ces chiffres feuverit nous donner dne
atitre ldée de I nervosité du Motom.

Pour passer de 0 4 3 km/h,
335 De O A By Em/h @ TS5 De D A
8 Emsh o 18" /5 De 0 a4 77 km/h o

22"4/5. Bt de 0 & EI Em/h 3l e
LA COTE
Motre cfte d'essals, Tappeloris-le, esh

longue _gde 350 métfes, d'uns pente rno-
genm Ae 87 % et comprend, un passape

11 9. Les montées a"effectuent départ
arrété dane une portlon & & <.

*

Volcl lee excellefity f{emps du Motom
dang cette egte .'

Filaote JB, : (5 kg (utllizant It et )
en 28"1/5 solt 44700 km/h de movenhe,
FPL. : &) kg {I* - I en Z"2/5 soit
44 350 ko

Précisons gue ces 2 montées ont e
effectutes & fond de 2, ¢'mst-a-dire & ia
Urmile de Paffolement dey soupapes. Le

488

& trou % existant entce 2¢ et 3 nous em-
pichant de passe le 3¢ rapport, ¥

JB, & dalileuars t.Bntel ung montée en
utilizant la ¥ ; malg fi dut rétrograder
en @ et e fit gue 307175, solt 41,700 Kmh
de  moyenns.

PL. effectuant une montéc des plus
+ touriste » amfatt-, en 19 ef 20, 29750 ce

ui est trés n,
qiﬂctre pilode « lourd = MV, 1 T0 kg
(1 - 2) & réalise 30725 soit 41,200 Ko/l

B duo, JB + BL (3 + 60 kgp ob-
plennent #0715 soit 31,350 km/h en mtili-
gant suecessivemant Is, 2= 17 2% 1a 1= etall
trop courte pour cetie ¢ bosse el la
2= trop iongue dang lea 11 9.

Ces & chrongs » en cote gont donc sensi-
tionnels & notre Motoen bat bous legy
sports ou eompétition eseayés jusgu'a pré-
semt, mussl blen en solo quien duo.

Le Benelil, gul détensit e pecord, se
trouve done detroné au profit du Motom
gui améllore de record de 1"3/5 Sans
commentaines,

CONSOMMATION

Compte tenu des excellentes performan-
ces de ce spOLt noug abordony aveo oo
chipitre un deg points fort du Motom,
Avaniage évidemment D mRppoOrt avec e
eycle de distribution & d=temps. Voicl la
congormmation en litres aux L km relevée
aux différentes vitegses

40 Emgh o @ 14 litres — 80 : 16 1 —
B0 : 1,8 1 — 65 : 26 1 — T0 : EE: 1
— 75 @ 31 1. .

A pleine gaw, tant @n posltion couchée
qu'assise, Ia congormation est de &2 L

.oaux 100 km,

Guant & la consommation « normalises s
elle est de 185 1 a 57 kmuh.

Comparativement aux eports 2-tempa gul
« vont blen » Je Motom consomms Trds
ped, car besncoup de ceS cyclos conBom=
ment plus de 4 jitreg aux 100 km s
maximum couchs.

*

L& Buper &tant trés nettement moins
cher gue lg mélange 2-temps cecl confére
au Motomn un trés Get svantage et son
o petit appetit » met le prixz de reviepl
Ellométrigue & trég pew de chose, Evidern-
ment, une vidange du carte d'hulle
simpose tous les 2000 km mais étan:
donng 1z faible contensnce de eelui-of,
cotbe  vidange nlest Das ONErELge.

Signslons aussi gue les « refoulerments :
de mélange song inconnus icl, inconvé-
nient trés fréguent sur les cyclog dont

les pavillons de carburateur « psSpergent =
By ement 18 accessolres  environ-
nants, COe moteur est toujours demeursd

trés propre ot trés etanche, malgré les
nombreux kilométres edfectues.

FREINAGE

Blen gue les eommandes de Irein scient
mal placées les distances de Ireinage sont

BOnnes.

Volel  les  distances nécesseires pouar
obtenir I"arrét complet & partic dune
vitessg de 30 kmfh

Frein avant : 520 métres (décélération
entve = BT mSE).
n arridre @ 7,20 métres (48 mS50).
Avec leg deux frelng : 405 métres (dé-
célération moyenne de 86 m/a).
Mals chagque frelnage o intervenaly le
avant =g soldeit DRr un  moteur

calé, en ralson de 1a commande de ce
frein,

EN FLACE DT VELOMOTEUR

Volci done comment e te oo
Motom S5, qul mous a laless une excel-
lente Impression, et concrétise parfai-
tement  les progrés  de  la.  technlgue
notuelle.

Car il apparait quien 10 ans,  aveo
moitié moins de cylindrée environ, on
obtient dez performaences égaleg ! avec
des  frals d'entretien, dassurances bien
moins &levésg,

Et o'ost peut-étre la mpression ma-
Jeure gue nous a laissd legmal de oeb
excelient cyelo.

Bien =ir, i1 esgt destind avant tout &
la jeunesse aportive, mais tous ceux gui,
pour une raison ou une pubre ont aban-
donné le vélomoteur, rebtrouveront dsns
ce slmple cycle toua les apgréments, les
posaibilités gue lear DI{I‘BIE:I:_I:[ une -
chime plus lourde, plus chére d'entie-
tien, ete.. :

Dr'aflleurs, per son brio, par la quallte
de sa réalisation, par la sureté de sa
tenue de rouwte, il ne faut pas assimiler
ce 48 cm3 avec cyclomotear, male bien
considérer ce Motom 55 comme une petlte
moto, aves ot le citd Elogleax dque

cela sous-entend,
OB et P.L.
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