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Y\ pgés ?%tére essal de la Mone:é—ggyo%
1um-a , MOus pouvons p: e
a firme méconnaise un succés .
commercial qui fera plus d'un en-
vieux parmi les autres constructeurs. t
La Starlett réussit & la fols & &tre es-
thétique, A fonctionner parfaltement & :
offrir une bonne protection et & étre bon ]
marché. Elle a aussl ses défauts, mals |
voici néanmoins une belle gerbe de qua-
lités que nous lul reconnaissons blen vo-
lontiers.
Nos lecteurs connaissent trop et appré-
cient trop notre objectivité, pour ne pas
douter un seul instant qu'il s'agit bien

BIEN CONDUIRE, N'EST PAS FORCEMENT ALLER VITE
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14 des reflets de l'exacte vérité (reflets
d'ailleurs obtenus sans le moindre coup
de brosse a reluire).

Extérieurement la Starlett est harmo-:

nieuse, donne une impression de légéreté,
de maniabilité, qui lul attache la clien-
téle féminine. Ses formes sont arrondies,
sans excés, l'inspiration ovoide n'a pas
hanté l'esprit du dessinateur.

Comme tous les autres constructeurs
de scooters ou de motos carénées, Monet-
Goyon a recherché une teinte qul lul
solt propre, et il a opté pour un vert
métallisé pailleté, trés personnel.

La question prix de revient a fait dis-
tribuer les chromes uniquement sur les
leviers de commandes, la portiére de
phare, le bouchon de réservoir, le levier
de lanceur & malin, etc... Guidon, jantes,
sont peints.

Le méme impératif explique la présence
d'une trompe, & la place d'un avertisseur
électrique, mais 1'esthétique en patit
réellement.

Commandes de starter et robinet d’es-
sence, par boutons poussoirs, d’'une al-
lure trés automobile, ce qui plaira cer-
talnement & la clientéle.

Ci-contre, le
levier de mise
en marche en
position repliée.

En bas de la pa-
ge, le panneau la-
teral gauche enlevé

donne accés a la
transmission primaire
et au coffre a outils.

Aucun organe mécanique n'est visible,
mals l’accessibilité n'en a pas trop souf-
fert. Une porte de visite donne accés a
la bougle, au carburateur, et permet de
déculasser. Les deux panneaux latéraux
sont maintenus chacun par un seul bou-
ton molleté, ce qui procure un démontage
rapide. Notons, sous le panneau gauche,
la présence d'un coffre a outils.

Le lancement du moteur se fait par un
levier 4 maln, dont la poignée est re-
pliable, afin de s’harmoniser avec la ligne
du pare-jambe droit.

Cette solution plaira surtout & la clien-
téle féminine, dont les chaussures s'ac-
commeodent souvent trés mal de l'usage
d'un kick starter.

Démarrage alsé, 1'appel de 1'essence
dans la cuve se fait en imprimant un
mouvement de va-et-vient & la tirette de
starter.

Echappement moins bruyant que sur
d’autres véhicules équipés du 100 cc Vil-
liers, mais le bruit est encore trop im-
portant.

Les polgnées tournantes, les comman-,
des en général, sont d'un fonctionnement

trés doux. Le passage d'une vitesse &
l'autre se fait trés alsément, de méme
que la remise au point mort.

Le Villiers, s'll est peu poussé, a l'avan-
tage de posséder une courbe de puissance
assez plate, ce qui rend suffisant l'em™-
plol d'une bhoite & deux rapports seule-
ment.

Les démarrages sont francs, et comme
la deuxiéme est exactement moitié moins
démultipliée que la premiére, il ¥y a inté-
rét 4 monter assez haut la premiére, jus-
qu'a 30-35 kmh. environ.

Conduite en ville trés agréable. Si on
manque un peu d’accélération (quoique
pour un 100 cmec. le Villlers n'est nulle-
ment ridicule), par contre la Starlett en-
chante par sa maniabilité. Légére & la
main, on en est maitre comme d'une bi-
cyclette. Pour celul qui quitte le vélo ou
le cyclomoteur, il n'y aura pour ainsi
dire pas de période d'accommodation.
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Mais l'atout majeur de la Starlett est sa
tenue de route.

Nous conseillons A certains fabricants
de scooters de s’en inspirer !

Bien que l'on ait pas de réservoir en-
tre les genoux, on penche trés fort en
toute quiétude. Sur le mouillé, méme
impression de sécurité, d'autant plus que
le frelnage est parfait. Nous avons volon-
tairement freiné sec du seul frein arriére
sur de l'asphalte bien luisant, et il n'y a
eu quune trés légére amorce de dérapage
de la roue arriére, qu'il n'était méme pas
besoin de controler.

C'est donc un véhicule sQir, que l'on
peut mettre entre n’importe quelles
mains, et le freinage, élément primordial
de la sécurité, a été étudié avec le méme
sérieux que le restant de la machine.

Ci-contre, schéma
de construction de
la fourche téles-
copique. Deuczx
blocs supports
guident le tu-
be coulis-
sant.

Voici quelles furent les distances d’ar-
rét 4 50 kmh. chrono, vitesse qul n'est
pas tellement loin de la vitesse d'utilisa-
tion courante.

Frein arriére seul : 21 m 10.

Frein avant seul : 13 m.

Les deux : 11 m 75.

Le freinage est donc au-dessus de la
moyenne, et 8'1l est progressif, relevons
toutefols un petit défaut. Pourquol n'a-
t-on pas muni la commande avant par
cAble d'un barillet de réglage ?

Sur la commande d'embrayage égale-
ment, cet accessoire indispensable fait dé-
faut. )

L'absence de suspension arriére ne se
fait pas sentir, bien que la selle soit plu-
t6t dure. Mails & l'avant, nous trouvons
une télescopique, amortie par un correc-
teur QGrégoire & flexibilité variable. Cet
ensemble dohne entiére satisfaction,
grace 4 sa progressivité trés marquée, qui
rend la fourche souple au début de sa
course, pour ensuite pratiquement l'em-
pécher de talonner.

Congue pour le transport d'une seule
personne, la Starlett, sans étre précisé-
ment une routiére, peut prétendre au pe-
tit tourisme.

En codte, elle falt figure honorable, et
avale des pourcentages de 11 9% en se-
conde ! .

Nous avons d'ailleurs chronométré,
dans notre cOte d’essals, notre essayeur
de 55 kgs en 33" 1/5, moy. 37,9 kmh., et
notre essayeur de 80 kgs en 36" 1/5, moy.
34,8 kmh.

Sur route, la Starlett soutient un bon
50 kmh. Aucune vibration de la carrosse-
rie, ce gui est vivement appréciable. Seu-
les, mais ~elz étalr peut-étre propre au
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modéle essayé, les broches de fixation du
moteur avalent tendance & se desserrer,
ce qul amenalt un certain grincement.
La démultiplication en prise a été vo-
lontairement raccourcie, d'une part
pour accroitre la valeur des accélérations
en seconde, et d'autre part parce que la
Starlett est principalement congue pour
la circulation urbalne, ol Il'on soutlent
rarement le maximum. Aussi les 4.400 t.-
m. — régime ol la pulssance développée

atteint son maximum — sont-ils dépassés .

dés que l'on ouvre les gaz en grand.

Ci-dessus, & droite, la trappe
d’accés a la culasse permetiant
le démontage aisé de la bougie,
les opérations d’entretien du car-
burateur, et méme la dépose de
la culasse. - Ci-dessus, la ligne
légére et élégante de la Starlett.
Au-dessous, graphique des vites-
ses atteintes sur chaque rapport
en fonction du régime et &
droite, courbe d’accélération.

/" VITESSE EN KMH.|.
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Effacé, la Starlett soutient le 68 kmbh.
chrono, ce qul correspond & un régime
de 4.800 t.-m. Assis normalement, le maxi-
mum fut de 63,5 kmh., soit 4.480 t.-m.
Ces chiffres, déja bons, car le moteur
ne fait que 100 cmc., peuvent certaine-
ment étre encore dépassés avec un mo-
teur blen rodé, notre Monet - Goyon
n'ayant que 700 kms.

Les accélérations furent également
bonnes, &4 cause de la puissance 4 bas
régime, et en prenant soln de monter
la premiére trés haut (plus de 40 kmh.)
afin de combler le trou existant entre
premiére et seconde, nous avons enregis-
tré les chiffres suivants

départ arrété
100 métres en 10" 3/5, moy. 33,9 kmbh.
200 meétres en 16" 3/5, moy. 43,4 kmh.
300 métres en 22" 1/5, moy. 48,6 kmbh.
400 meétres en 27" 3/5, moy. 52,2 kmh.
500 métres en 33" moy. 54,5 kmh
1.000 métres en 59" 4/5, moy. 60,2 kmh.

L’ensemble des performances est donc
honorable, et surtout, & la conduite, le
98 cme. Villiers est trés agréable, grice
4 sa souplesse d'utilisation.

Nous ne reviendrons pas sur sa qualité
dominante : la tenue de route, et pas-
sons & la protection offerte par cette
moto carénée.

Nous avons déja écrit que toutes les
parties mécaniques étalent entiérement
dissimulées. Donc aucune crainte de ta-
ches graisseuses provenant de retours au
carburateur, fuites aux joints de carters,
etc..., ete...

Toutefois 11 y a lieu de bien fermer le
bouchon de réservoir, car le plein fait, il
y a risque de fuites.

Contre la pluie, et les projections de
la roue avant, les marche-pieds, prolon-
gés par des pare-jambes, donnent entiére
satisfaction.

La Starlett se pllote en tenue de ville.

Dernler atout, et de tallle celui-ci, le
prix de vente : 78.500 fr.

RALENTISSEZ LORSQUE LA VISIBILITE EST
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C’est 14 vraiment un véhicule accessible

4 la grande masse des acheteurs, et possé-
dant cependant toutes les garanties d’'un
motocycle réalisé sérleusement.

Cela n'étalt évidemment possible que

grice aux moyens industriels puissants
d'une grande firme commbe lionet et
Goyon.

C. R.
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DESCRIPTION TECHNIQUE
, MOTEUR L
Monocylindre deux temps & plston plat,
Alésage : 47 mm, I ;

Course : 57 mm.

Cylindrée : 98,8 cme,

Pulssance : 2,9 CV.

Régime correspondant.: 4.400 t.-m.
Taux de compression : 7,2 a 1.

BOITE DE VITESSES
Bloc moteur & deux wwﬁvong.
Transmission primaire chaine de 9,5 (17x42).
Transmission secondaire chaine de 12,7 (14x46).
Rapports : 16,2 - 8,1 & 1.

FOURCHE
goire,

FREINS : AV et AR 120 mm.
PNEUS : 600x65.
RESERVOIR : 5 litres.
POIDS : 65 kas. .

télescoplque avec correcteurs Gré-

donnant un véhicule assez complet

A la fin de l’essai
Poids de l'essayeur habillé
Taille de m.mmmmwmﬁ.

[-3

RODAGE :

GONFLAGE ; AV 1 kg 2.
AR 1 kg 7.

BOUGIES

Flo-
quet, 14 C1.
CARBURATEUR : Gurtner R 13.
Diffuseur 24/33B - 0,45.
Glecleur : 24,
GRAISSAGE : mélange 5 mesures d'huile, dans

REGLAGES ENTRETIEN

AVANCE : allumage 5 mm.

Marchal 34-S, Gergovia 714,

5 litres d’essence : la mesure se trouve dang

le coffre & outils,

Huile recommandée Energol 2 temps H,V.
Boite de vitesses et embrayage : Energol
SAE 40,

Vérifier le niveau tous les 2,000 kms,

500 premiers kilométres a 40 Kkmh,

QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

Véhicule léger, cong¢u pour la circulation en ville et la promenade.

Réunit les qualités de protection du scooter et de stabilité de la
moto. Tenue de route particuliérement bonne.

Fabrication générale solgnée, présentation agréable, nombreuses as-
tuces de construction permettant un prix de vente bas,

tout en " ment & un bel avenir.

I CONDITIONS GENERALES D’ESSAI

Au début de l'essai le compteur indiquait

30 kms
700 kms Date et lieu de 1'essai

80 kgs (Seine et Seine-et-Oise).
1m 75

La Starlett est sQre, sans réactions désagréables. convenant parfai-
tement & la clientéle féminine et a:1a jeunesse.

u.amm_wmmu mumn.wmsu et modification : néant.
1 2-4-54 au 23-4-54.

Conditions atmosphériques

RESULTATS OBTENUS

'Vitesse maximum

Solo
1re : 43 kmh., (6.110 t.-m.)
2° : 63,5 kmh. (4.480 t.-m.)
assis
68 kmh.' (4.800 t.-m.)
effacé

Accélération :
100 m. départ arrété : 10" 3/5, moy. 33,9 kmh.
200 m. départ arrété : 16 3/5, moy. 43,4 kmh.
300 m. départ arrété : 22" 1/5, moy. 48,6 kmh.

‘" 400 m. départ arrété : 27" 3/5, moy. 52.2 kmh.

500 m. départ arrété ; 33"

i moy. 54,5 kmh.
1,000 m. départ arrété

: 59" 4/5, moy. 60,2 kmh.
Epreuve de cite :
(350 métres : pente moyenne 8,7 %)
Pilote 55 kgs : 337 1/5, moy. 37,9 kmh.
Pilote 80 kgs : 36” 1/3, moy. 34,8 kmh,
RAPPORTS UTILISES
1-2.

Freinage (50 kmh. chrono) :

Avant seul : 14 m,
Arriére seul : 21,10 m,
Les deux ; 11,75 m,

VILLE ET
PROMENADE

Premiére moto carénée, d’'un caractére populaire, appelée certaine-

! beau : temps frais.



