


Techni#che Daten

Einzylinder-Zweitakimotor mit Luftkiihlung

Hubravm...._..:..
Lelstong oot aes il
Antrieb s Tt
Zindart und Fabrikat .
Ziindkerze und Fabrikat

Vergaser und Fabrikat .

Kolben und Fabrikat . .

+ e+« .48cem, Bohrung 37 mm, Hub 44 mm
.+ 0,8-1PS bel 3000-4000 Upm a. d. Kurbelwelle
. durch untersetzte (1:2,1), profilierte Reibrolle
............. Standmagnet Siba MZ 2 R
+ s+ Beru K 175b 1/14u oder Bosch W 175[T1

.« Bing BJF1/9,5 mit Knecht-Spezialnafiluftfilier
mit Starterklappe FL 7039]1

« « « leichtmetall-Flach-Kolben 37 @ JLO-Mahle

Auspuffanlage und Fabrikat. . . .. ..o oo v . N.W, 20-Leistritz

Gewicht des Molors . .

S SR B s L

e Cashehialr o nd 24 kfSH. <+« s + ++ 1211100 om
Durchschnittlicher Kraftstoffverbravch ... ... ... ... 1,5 Itr.{100 km
Héchstgeschwindigkeit . . .. ... ........ el ie el aie SO k| ST
Stelgvermdgen . oo e v v av e +«++ s« 109, ohne Trethilfe

Kraftstofftank . .....

e sasa s eaaass 7Sl unter dem Sattel

Krafistoff und Schmierung . - .. ... normales Ol-Benzingemisch 1:25

Markendle z. B Mobiloel BB aus
der Original-Zweitakterdose |

Vorziige des

JLO

FAHRRADMOTOR
TYP F 48

1 PS LEISTUNG
DAHER KRAFTVOLL UND BERGFREUDIG

IDEALE SCHWERPUNKTLAGE

DURCHEINBAU DES MOTORS UNTER
DEM TRETLAGER

GERAUSCHARM

WEIL GUT
ABGESTIMMTE AUSPUFFANLAGE

ZUVERLASSIG ANSPRINGEND

DA MIT MAGNETZONDER
AUSGESTATTET

MOTOR
VON HAND AUSKUPPELBAR

DURCH EINFACHE HEBELBETATIGUNG

GROSSTE
WIRTSCHAFTLICHKEIT

DURCH STEUER- UND
ZULASSUNGSFREIHEIT UND GERINGEN
BRENNSTOFFVERERAUCH

/ /
G

—Schaltsegment
——Befestigungsschelle

Kniehebel

Beschreibung des Motors

Allgemeines @

Der JLO - Fahrradmotor F48 ist in jedes normale kréftige Fahrrad einzubauven.
BewuBt wurde zur Vermeidung von Uberbeanspruchungen des Fohrradrahmens
und der Bremsen auf groBe Hachstgeschwindigkeit zu Gunsten eines guten
Bergsteigevermdgens verzichtet. Der langhubige Mofor gibt besonders in den
unteren Drehzahlen ein hohes Drehmoment ab, wodurch-das Fahrrad aus, Schritt-
tempo rasch beschieunigt.

@

Motor

Der Motor, ein”luftgekiihlier Zweitaktmotor schmaler Bavart mit Umkehrspiilung
und Flach-Kolben, so daf} er zwischen den Tretkurbeln eines normalen Fohrrades
Platz findet, ist vollkommen gekopselt, sdmtliche Triebwerksteile laufen auf hoch-
dimensionierten Kugel-Rollen- bzw. Nadellagern. Der Rippen-Zylinder ist aus Perlit-
gufl, Gehduseteile und der abnehmbare Zylinderkopf aus AluminiumdruckguB, die
Triebwerkteile aus legiertem Stahl. Die kréftigen Zahnréder sind schréigverzahnt.ous
gehdrtetem Einsatzstahl,mit einem Zwischenrad aus geréuschddmpfendem Werkstoff.

@

Befestigung des Motors am Fahrrad

Die Aufhdngung des Mofors unterhalb des Tretlagers erfolgt in Gummilagern,
wodurch eine Ubertragung der Motorschwingungen auf das_Fahrgestell ver-
mieden wird. P

Zindung
Die Z0ndung erfolgt durch einen durch Zahnrad angetriebenen Standmagnetziinder,
der vollkommen gegen Ndsse und Schmutz obgedichtet ist,

®

Vergaser
Der Vergaser ist ein Ringschwimmer gaser, der zur Reinigung chne
Werkzeug nach Lésen eines Klemmbigels abgenommen werden kann.

Kraftibertragung @

Der Antrieb auf das Hinterrad erfolgt durch eine profilierte, langsam laufende
Reibrolle mit groBem Durchmesser bej bester Haftung: Durch Schwenken des gesom-
ten Motors mittels des am vorderen schréigen Rahmenrohr linksseitig onaebrachren

Schalthebels kann der Eingriff der Reibrolle vom Hinterrad vollkommen ge'ast wer-
den, (sleerlaufstellunge, siehe Abbildung) sodoB das Fohrrad normal getreten wer-
denkann, ohne dof zusarzliche Obertragungsteile wie Ketten, Riemen oder Zohnréder
den gewohnten leichten Louf stdren. AuBer dieser Leerlaufstellung besitzt dos Schalt-
segment 2 Rasten, die entsprechend den Witterungsverhdltnissen verschieden starke
Anpressdriicke der kraftibertragenden Reibroile ergeben. Bei trockener Strafie
genigt auch an Bergen der durch Fahrstellung 1 erzeugte AnpreBdruck der Reib-
rolle zum Hinterrad, wéhrend bei nasser StraBe oder im Winter bei Schnee und Eis
durch Stellung des Schalthebels in Fahrstellung 2 ein erhdhter AnpreBdruck der
Reibrelle auf den Hinterradreifen und damit eine gréfiere Haflung erreicht wird,




Einbauanweisung

Der Anbau des JLO - Fahrradmotors F 48 kann ohne Spezialwerkzeuge und
ohne irgendeine Demontage am Fohrrad vorgenommen werden. Sdmtliche erfor-
derlichen Aufbauteile werden mitgeliefert. Voraussetzung fir ungestérien Betrieb
ist die einwandfreie Beschaffenheit des Fahrrades, besonders des Raohmens, der
Gabel, der Bremsen und der Bereifung. (Rdder, besonders Hinterrad auf Rund-
lauf und Schlagfreiheit prifen.)

Der Motor wird (It. Abbildung) mit seinem gummigelagerten Befestigungspunkt
zwischen den Hinterradstreben befestigt und soll so fesigezogen werden, dafl er
waagrecht hdngt, wenn die Reibrolle den Reifen ca. 8 mm weit eindriickt, was
der Fahrstellung 1 entspricht. Hierauf wird die Befestigungsschelle fir den Knie-
hebel laut Abbildung montiert, daB der Bolzen fir den Drehpunkt oberhalb
des schriigen Rahmenrohres sitzt. Der Kniehebel wird am Zylinderauge festge-
zogen, in dessen Bohrung die Lagerhiilse sitzen mufi.

echal Deiick

Das mit wird laut Abbildung montiert und dann mit
der Befestigungsschelle fir den Kniehebel in einer Stellung festgezogen, daf

bei horizontaler Lage des Moiors und Stellung des Schalthebels auf Fahrstel-

lung 1 die Reibrolle den Hinterradreifen ca. 8 mm eindrickt (wie Abbildung).

Bei Leerlaufstellung mufd dann die Reibrolle vom Reifen ca. 2—3 mm abgehoben
sein, wdhrend bei Fahrstellung 2 der Reifen 12—13 mm eingedriickt wird und
der Kniehebel gestreckt bzw. leicht nach hinten durchgedriickt sein wird, Zwischen
den Halteblechen des gummigel ten Befestig punktes und dem Motorge-
hauvse befinden sich Scheiben, die ouf der rechten oder linken Seite beigelegt

werden kénnen, um zu erreichen, daB die Mitte der Reibralle auf Reifenmitte zu

liegen kommt, bzw., daf das Motorgehduse zwischen Keftenrad und linker Tret-
kurbel freiliegt. Der Reibrollenantrieb arbeitet einwandfrei, wenn die Mon-
tage nach dieser Anweisung durchgeflihrt ist. Sehr wichtig ist besonders im
Hinterradreifen gleichméafiger Reifendruck von 4 ati.

Die Befestigung des Tanks erfolgt unter dem Sattel im Rohmendreieck; zweck-
maBigerweise |8st man hierzu die Schutzblechbefestigungsschrauben und zieht
sie nach der Tankmontage wieder fest an. Tank vor der Montage mit Benzin
durch kréftiges Schitteln nochmals reinigen. Die Montage des Drehgasgriffes und
des Dekompressionshebels am rechten Llenkerende erfolgt in bekannter Weise,
Die beiden Bowdenziige, deren Lénge den hachsten bekannten Rahmenmadellen
enispricht, werden angepaBt und mittels der beigegebencn Kabelbdnder am Rahmen
so festgelegt, daB bei Fahrstellung 2 kein scharfer Knick entsteht. Nach Anschluf
der Krafistoffleitung am Vergaser ist das motorisierte Fohrrad betriebsfertig.

Betriebsanweisung

Zur Inbetriecbnah des JLO-Fahrradi F 48 Kraftstoffbehdlter mit ca. 1 ltr.
Ol-Benzingemisch 1:25 (d. I. 40 ccm Markendl - z, B, Mobiloel BB qus der Original-
Zweitakterdose und 1 lir. normales Tankstellenbenzin vorher in einem reinen GefaB
gut mischen) mitiels Trichter mit Fillertuch auffiillen.

Kraftstoffhahn &ftnen ; Starterklappe von Hand schiieBen (Stellung ,,zu*’) Rad kréftig
antreten ; Dekompressionshebel ziehen und Fahrstell 1 einschalten ; Drehgasgriff
etwas 6ffnen und Dekompressionshebel schliefen. Nach 2-3 Pedalumdrehungen
muf3 der Motor anspringen. Geschwindigkeit mit Drehgosgriff regulieren und wenn
Motor etwas warm gelaufen ist Starterkloppe mit der linken Fufispitze langsam
&ffnen (Stellung ,,auf”’), Sollte der Motor aussetzen, Starterklappe nochmals kurz-
zeitig schliefen. Richtige Vergasereinstellung ist- gegeben, wenn Mofor mindestens
bei Halbgasstellung ader Vollgas gleichméBig »schnurrte und nichtim »Viertakte |auft.

Die ersten 200—300 km Motor nur kurzzeitig mit Vollgas fahren. Hierdurch wird
eine Erhéhung der Lebensdauer erzielf.

Bei nasser StraBe oder im Winter bei Schnee und Eis zur Vermeidung des Durch-
rutschens der Reibrolle Fahrstellung 2 einschalien.

Bei Beendigung der Fahrt Gasdrehgriff auf Leerl g schalten
und Motor durch Ziehen des Dekompressionshebels sfillsetzen. Rad bremsen. Kraft-
stoffhahn schlieBen.

Bei Stoppzeichen im Stadiverkehr Leerlaufstellung schalten und Motor durch Regu-
lieren des Drehgasgriffes langsam weiterlaufen lassen. Bei Verkehrsfreigabe leicht
miitreten, Fahrstellung 1 einschalten und Gas geben. Bei langen Talfahrten empfiehlt
es sich zur Kraftstoffersparnis auf Leerlaufstellung zu schalten und Motor stillzusetzen,
Wahrend der Einfahrzeit, nach léngeren Betriebszeiten oder wenn der Motor
schlecht anspringt, Kraftstoffzuleitung durch Herausschrauben des Filter-Kraftstoff-
hahnes aus dem Tank reinigen, sowie den Vergaser nach Herunterdricken des
Federbiigels herausnehmen. Zweiter Kraftstoffilter im Zulaufnippel des Vergasers
durch Aushlasen oder Herausnahme des Filterhtchens sdubern. Achten, dafl Nadel-
ventil mit Druckfeder nicht beschadigt wird oder verloren geht, das durch Heraus-
nohme nur dann zu reinigen ist, wenn Vergaser Oberlduft. Beim Wiedereinsetzen
des Vergasers in den Saugstutzen darauf achten, dafi Gummidichtung auf beiden
Fihrungsbolzen sitzt, Nase des Lufifillers oben steht und Federbigel bai kraftigem
Druck nach oben gut einrastet. Luftfilter nach ca. 1500 km in Benzin reinigen und
frisch mit Ol trdnken. Der an der Reibrolle sitzende FettpreBnippel soll alle 500 km
durch 5 oder 6 volle StoBe aus der Fetipresse mit gutem Auto- Fett abgeschmiert
werden. Die Obrigen beweglichen Teile des Motors werden durch das Ul-Benzin-
Gemisch 1:25 ausreichend geschmiert. Sehr wichlig fir eine gute Motorleistung ist
die regelmdfige Reinigung des Auspufftopfes durch D ge und Herausnah
des Dampfereinsatzes nach jeweils 1000- 1500 km, das ist bei taglich 25km nach
ca, 2 Monaten. Gleichzeilig ist der Auspuffschlitz und médglichst auch die Ober-
strémschlitze miltels eines Messers oder eines geeigneten Werkzeuges, ohne den
Kolbenbeden zu beschddigen, sorgféltig zu entkohlen, Tlkohlebildung kann
durch Verwendung von Markenélen, besonders Mobiloel BB aus der Original-
Zweitakterdose, sowie durch richiige, nicht zu reiche Vergasereinstellung weit-
gehend verhindert werden,
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