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We have done our best to give
you an efficient machine, up to
dote, modern in its constroction,
and last not least extremely eco-
nomical. Neow it's up to you to
give your vehicle the right treat-
ment and core and you will be
rewarded by absolute reliability
on s port. This little monual
shall give you many practicol
hints in this respect. Read it care-
firlly and you will have the least
leoulile during o long service life
ol your VICTORIA vehicle.

And now for mony, many miles
of plensant riding!

Your

SWEIRAD UNION AG,
FPXPORT SERVICE DEPARTMENT

Cher Client,

Avonl loul, &l comme inlroduction au
prosant recueil esplicatil ef denlrefien
concernant la machine «VICTORIA que
vous avez choisie, laissez-nows vous cer-
tifiar, gue nous nous sommas effarcds
da mettre & volre service, un véhicula
de construction absolument moderne ef
de toute fovoroble prdsentation, daont
wous pouve: olendra les mailleurs ron-
daments. Son eniretien, tont au point
da vue sdépensess, que celui clemps &
lui consocrars, son! des plus medestes.
I ne dépend donc plus qua de vous-
mame de vouloir fraiter vofre maching
selon les inslruchions précises que nowvs
ovong Gtohlies & wvolre intealion et ofin
Que wous puissiez en exploiter intdgrale-
ment le rendement avec tavte |4 sotis-
faction qui en découle, Mouws ne pou-
vons que vous conseiller de suivre otten.
trepment nos instructions de conduite et
d'entrotien ollérentes & valre cyclomo-
feur gu motocyclatte SVICTORIAL, qui
WOUS =0 osero rﬁ:ﬂﬂﬂﬂissﬂﬂr BN VoL flh-us-
ant profiter d'un wsoge fert prolongd
et towjours enjolivé de plus amples solis-
Faclions.

Tels sont les sovbaits que nous veus dé-
disns, cher Cliant, 8t ouquel nous ciou-
tons encore celui de «BORNME CHAMCE!-
dans toutes vos rondonndes!

Vaoire

SWEIRAD UMIOHN A5,
shervice Clieniéles

MNos hemos esforzado en entre-
garle a Vd. un wehiculo de
nerfectos cualidades, progresiva,
de modernisima construccidn y
poco exigente en sus cuidados
Ahara, sole depende de Vd,
concediéndole un correcto trato
y un esmerado cuidade, que de
él obtenga sélo satisfocciones
y lo mdxima duracien, El ob-
Jetivo que perseguimos ol editar
este Manval es oyudarle, dén-
dole los maoyores focilidodas,
De &l puees obtendrd Vd. in-
slrucciones de gran walor, que
teniéndolas en cuenta logrard
lo méxima atencidn hocia su
vehiculo VICTORIA y éste se lo
devolverd proporciondndole el
maxime rendimiente ¥ olegrio
constante.

iEsto ez lo gque nosotros dese-
amos o Vd., ¥y que tenga siem-
pre buen viaje!

IWEIRADUMION AG
Export Service
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Technical Data

alteration reserred Gear ratios (Georing) M3 MR MUAT R
Engine Primary drive 394 3941 39411
Model [éngme to gear box|
b
a) with two-speed gear box M 51 1;?1;,3:; 3.00:1 2.44.] 3.44:1
b] with three-speed gear box M 51 D i speed 1.,56:1 215 21541
) with kick starter M 51 K Fd speed — 1.56:1 1414
Type of engine Two-stroke, Final drive 2141 214:1 214
loop-scovenging {QEGE box to rearwheel]
35 Total reduction
e i 15 speed 531 211 20
TERE. . 2nd speed 1311 1821 1821

Pl A 34 speed 25 H3ma T
Compression ralio 7.2:1
Carburettor Vicky Luscus Progiosa Ignition and Lighting System

E:i: L i Magneto generatar Flywheel ignition and light-
Type 11278 A 11285 A ) ing generator & V /17 W
Main jet 1 &0 Type of ignition Magneto _
Needle jet 217 215 Ignition himing 2.25—2.40 mm (092 in.)
Meedle position 2 3 before T.D.C.

; Canfact breaker gop .4 mm (014 in.}
Clutch Triple-plate clutch Spark plug Enﬁch£-1gfﬁ 121 i +
?Em i Constant mesh - !::1-'%"'1'5- W o S
Ype t Al Electrade gop S mm (00 ing

ransmission Bulbs
Mumber of speads 2 (M 51} Headl Bilux-L. &V, 1515 W

3 (M 51 D and M 51 K) Todl famp PRVESRYI

Shifting mechanism Sliding wedge operated [Avanti K = 6 V, 3 W)



Chuaossis

Frame

Vicky Standard
Wicky Luxus
Avant

Avanti K
Freciocsn

Wicky 11l M

front fork

Brokeas
Tvpe

Brake drum diameter

s
Wicky 1IN
Vicky Standord |

Wicky Luxos
Avant
Freciosa

Avanti K

Pressed sh eet-steal
canstruction

With rear swinging arm

Without rear swinging arm
Protile steel fork with

pivating links and torsion
spring suspension

Full wadth hub  infernal
expanding brokes tront

and rear
B2 mm (3'/3 in)

'2'31?

B2

1.50x19

Tires

Vicky Il Ndard i 25w 200 reinforced

Wicky Stan

Wicky Luxus
Avanti
Preciosa

Avanti K
Fuel and Lubricants

Fuel

Fuel tank
Videy Il N

Vicky Standard
Vicky Luxus
Preciosa

Avvanti
Avanti K

Lubrication of gear box

Capacity of gear box

Standard {uel can-
sumpdion

Bx225

73 x 250

Petroil mixture 25 : 1

(35 ports standord goseling and
| part high guality oil like Mo-
kil Mix ar Mobiloil TT}

Capacity Rese rve

2.-‘* "I’. .13 tf

1.53 gal.) 1.}

34 Itr. ?

i.75 gal.) L)

(4.4 ltr) ’,l'a |P

{. gal) 12 pts.)

8.4 lhir. 1.15 Iir.
11,85 gal.) (2 pts.)
Tronsmission oil SAE 80
380 ce. .6 pl)

approx. 1.3 Itr. /100 km
| mpg. Imp., 180 mpg.
IJ5)

2 a‘w



Caractéristiques technigues:

sows réserve cde modification

Moteur:
Types:
a) avec boite 4 2 vitesses type M 51
b) ovec boite 3 vitesses type M 351D
¢l ovec kickstarter type M 51 K
[oncticnnement: 2-temps & balayage inverse
Aldsunge 38 mm
Howteur de course 43} mm
Cylindrea 47 cm*
Taux de comprassion n201
Carburateur
Widky Luxus Precioso
Wik 111 B Awanti
Wicky Stondard Avanti K
type: 11278.A 1/12/85 A
Gieleur principal 58 &0
Gicleur @ pointeau 217 215
Position du pointeau 2 3

Embrayage 3 disgues 4 lamelles

Boite de vitesses  fronsmission por engrenages

2 (M 51}
I MBID et MSI1K)
& clovette coulizzante

Genre
Momhbra de vitesses
Changement de vitesses

Démultiplications 1 51 MSI D 50l
Distribution-moleo 3240 3940 3.94:
Boite de vitesses
1. vitesse 3000 3F440 3442
2. vitesze 1,56:1 2151  215:1
3. wvitesse — 15561 1,41:
Rapport hoite de vilesses-
roUe arrigre 2140 2040 2144
Démultiplications qenciales:
1. vitesse 2531 910 W0
2, vitesse 1311 1821 182
1 vitesse — 1200 11,90

Equipement électrique
ollumage et lumiére
Dynomo-magnéte o volont 617

Allermoge por mognéte
Distance entre les contacts
du rupleur 0,4 mm
Paint d'allumoge 2,25 - 2,40 avant le point mort-hout
Bougies Bosch 225 T 1
[=ll}
Beru 22514 o 2
Distance des électodes 5 mm
Equipement- lumiére
Phare Lompe (Ampoule) Bilux 15/15 W, & V.

Feu arrigrs Ampoule 6 V. - 2 W,
Feu omiére de I'AVANT] K - ampoule 6 V. - 3 W,



Cadre ] '
cen coquilles» pressée

aVicky 11l M=
Micky Stendards
sWicky Luxuse
shovantin
wPreciosas
whvont Ke

avecs bras escillant 4 l'orriére

sans bros esciflant & larrigre

en tubes dacier profile avec

Fourche avant .. .. ;
suspension & bros oscillant

Freins:
systéme & méchoires intérieures pour les
roues avant et arriére

Cramétre des tembours de freing 89 mm

Frneus

Jantes:

aWicky 11 Mo I

Nicky Standards | A

aWicky Lususs

ahvantin Vx4
«Preciosos:

whvanti Ke 1,50 % 1%

«Vicky [ll N» ! 93 % 2,00 renforces

«Vicky Standards |

en téle dacier, construction Pneus

aWicky Luxusy

aPreciosas 23x2725
afovantin
shvanh Ks 23 %250

Carburant et lubrifiant

Carburant Melonge essence et huile [de
marque] dans la proportion de
25 |essence) et 1 [(huile).

< Huiles @ conseiller:
Moabil Mobil Mix

Réservoir a carburant

Capacilé Réserve
Vicky 11l Mx 2.4 lit. vy lit.
«Vicky Standards :
aWVicky Luxuss } 9 /s
sPraciosas 4,4 03
Agovanlis | 84 115

afvanti Ka I

Lubrifiont pour boite

de vitesses Huile SAE 80 pour engrenages
Capacité de lo baoite 340 ema
Consommation normale .. ... environ 1.3 lit. gux

100 km sur rouies non
accidentées efvitesse de
30 km/heure



Caracteristicas técnicas

madificocion reservoada
Motor

Tipo
u:-pcon cambio de dos marchas & 51
b} con cambio de tres marchas M 51 D
¢} con pedal de arrangue a1 K
Funcionamisnto daos liempos con
barrido
de inversion
Coahbre del cilindro 38 mm

Carrera del pistan 42 mm

Cilindrada 47 ee.

Eelocién de compresion 7,21

Carburador _
Vicky Luaus Fraciosc
Vicky 11K Avanli
Yicky Slondard Aogomtn F

Tipo 1124784 1285 A

Suridor principal 58 80

Suridar de la agujoe 217 215

Posicidn de lo agujo 2 3

Embrague embrague de tres
discos y laminos

Cambio

Tipo Tren de engranajes

2 (M5
I MSI Dy M5 K
Mando cambio de chaveto mavil

Momere de morchos

Feducciones w51 (ORET M o5y K
Ejo motriz ERC AR 3.94t1 3241
[motor — caja de

camkbios)

19 marcho J.00:1 3.44:1 3441
=2 marcho 1,56:1 215:1 215:1
39 marcha — 106 1,41:1
Coja de cambios 21449 214 2149

— rueda trasera
Beduccion total

To marcha 2531 2911 0
20 marcho 131 18,2:1 18,21
30 marcha -— 13.1:1 11,51

Equipo eléctrico de encendido y alumbrado

Dinamao Yalanteelacho-magnélico
&7 [& VAT W)
Encendido por v -loate magnético

Momento de inflamo-  2,25—2,40 mm antes del
cion [.m.s,

Separacion entre con- 04 mm

tactos del ruptor

Bujia Bosch W25 T 1, 4
Bery 229/14 0 2
Separacidn de los 1A mm
electrodos
Lamparas
Faro delantero Bilux-Lampara 6% 15/15W

v 2W

Fora pilofo _
fen Avanh K &V, 3 W)



Bastidaor

Cuadro

Wicky Standond
Wicky Luxus
Avanh

Aol K
Precioso

Vicky 111N

Harguilia de la rue-
co delontera
Frencs

Sistema

Didmetro del tomibor
oo freno

[danins

Wiclky 11l M
Wicky Standaor
Wicky Luxus
Avanti
Preciaso
Awvanti K

|
l

de chapa de acero em-
butida

CON SUSPEension frosera

sin suspensidn brosara

Tubo perfilado can bo-
lancin de suspensicn

frenos de mordozas in-
terioras en ambeos
ruedas

¥ mm

232
23w 2V
50«19

Meumdticas
Wicky 111 |
Vicky Standaord |
Wicky Luxus |
Avanti
Frecioso J
Avanti K

Carburante y lubrificante
Corburante

Depasiio de gosoling
Vicky 111N
Yicky Standard |
Wicky Luxus |
Preciosa
Avvanti |
Avanti K |
Lubinificads de engrana-
jes
Cobido de aceite
Consuma narmal de cor-
buranie

23w 200 reforzados

23x225
3= 250

Mezcla de rarburanta v
aceila, 25 portes de cor-
burante v 1 paorte de
nceite pora motores de
marca acreditoda; v. gr,
Mobil Miz TT daMobil-
oil TT

Cobido Reserva
25 hr 115 fr.
3.4 lr. 15y [,
44 [tr. 5y dfr.
84 lir. 115 ltr.

lubrificanie SAE 80

340 cc,

aprox, 1,3 Wr, para 100
kms o uncs 20 kms'h
por ferreno llano



.
Frarie Mumbed (PR ——.
W o BT,

Mumere du cadre Himkiry
P P Tip M2 whegine

MNamero del bastldor Pl = S

Fabpgruhill=Nr

Y/
I-. Lk Lam TH 0y

1 lion du vpe
io del modelo

Frame Humber
Humérao- o
Wimaro del b

Hamsa Plale
Flaquette désigna
tign du type

Rale del modelo

1957 |

Fobsegapini

Al EEETEE
Tllota fym 0ty Engina Humber
Mumarns du moteur
Mimera dal motor




o
Yiclerio Wers &6

TypeRM 51

Eanjrre: [EEE
Tabe ezl A
v/ G

Lol Ges, Gew. 14704

Hama Platg
Plaguels diésigns
lign du typie !
Eolulo del modein

Fram« Muimgs

Murmenn du cadi

Mumer o

Operation
Tnstructions de service

Tnstrucciones para ef manejo



o] ignition and

o) Manelte d'allumage el interrep-

lighting swilch tewr d'ecloiroge
bl dimmer swilch b Inderruptevr code
¢] horn push bullon c} Boulonde 'avertisseur electigue

d) sperdometor

dl Tadhvymélre
ol eonmutador de ignicion v
olumbroda
by interrepior de luces
cl puisodor del cloxdn
di velacimetro

Ignition and Lighting Switch

This switch serves to stop the engine by interrupt-
ing the ignition current and to control the lighting
which operates only when the engine is running

Position “1"

! Paosition “2¢

Position “3"

Dimmer Switch

ignition on
ignition and lighting on

= ignition oft

The headlomp main beam is to be dimmed any
time you poss another vehicle or pedestrion,

Horn-Push-Button
To operate the horn, press the push bulton,

Speadometer

Before you have sufficient training for estimating
the speed by the sound of the engine, the speedo
meter will be of great help to you. Its needle
indicotes the vehicle speed in km/h or mph and
reminds you fo shife 1o the proper gear ot the
right time, thus preventing the engine from rev-
ving 1oo low or too high. (See "Running In",

pages 32—34),



Manette d'allumage et interrupteur d'éclairage

Provoque la mise en court-cireoit du eourant
dallumage ofin darréter le moteur, Sert égale-
ment dinterrupteur pour la lumiére [phore et feu
arriére; qui ne fonctionne que lorsgue |e moteur
est an mouvement,

Pasition 1. = allumage

Position 2. = allumage et éclairage

Paosition 3. = allumage déconnecté

Interrupteur xcodes

Le phare doit &fre mis en code lorsgu’un véhicule
au un piglon arrivent en sens confroire 8 celle
suivie.

Bouton d'avertisseur

fermant, par simple pression sur le bouton, le
circuit de courant électrique provequant 'appel
ocoustigue,

Tachymétre

Avant que le nouveay motocycliste puisse évaluer
exactement la vitesse de circulation de sa machine
et quil ait acquis le chant régulier et indispen-
sable ou fonchionnement du mateur, le tachymétre
lui offre d'incontestables services. En effet, I'indi-
coteur indique les vitesses exoctes et invite, par
conséquent, & la sélection appropriée des vitesses,
Le moteur ne doit jomais &tre forcé o des régimes
ni trop lents ni trop poussés. [Waoir rubrigue
«Rodoge des mateursy, pages 32—34]

Conmutador de ignicién y alumbrade

Medionte esto palonca se interrumpe lo corriente
de ignicion, es decir sirve poro porar &l maotor y
conector el alumbrado, tuncionando  éste fon
sdlo cvando el motor se halla en marcha,
Posicidn « 1 »=ignicidn en contaclo

Posicion « 2 s =ignicidén y alumbrado en contacto
Posician « 3» =cierre del contacto de ignicidn

Interruptor de luces

Evitese preccupaciones amortiguando o luz
siempre gue se cruce con ofros vehicules o con
algun pecton.

Pulsador del claxén

Aprigtese el pulsader cuande se quiera usar el
claxdn.

Velocimetro

Antes de que por los sonides del motor puedo
apreciorse la velocidad o que rueda el vehicule,
sirvose del velocimetro que indica la velocidad
en kms por hora, para proceder o un correcto
cambio de marchas vy evitar gue el motor fun-
cione con excesivas o deficientes revelucionas,
Véoze tfambién « El rodoje », pag. 32




al Levier de debroayoge

by Monettd sélecirice des
vilesies

<] Regard {voyani) indicateuwr
da lo vitessa enclenchee,

o) clutch lever

b) gear change twist
arip

) inspection hole

ab palanca de embrogoee

by pufio girotono seleclor de combria
de morchos

c) registro de vigiloncic

Clutch Lever

Pulling the clutch lever disengages the clutch, thus
cutting off fransmission of engine torque to the
gear box. Operate the clutch only for starting
and stopping the wvehicle or for shifting gears.
Using the clutch while the vehicle is in molion or
waiting at a stop, in gear, with the cluich disen-
gaged wears cluleh linings and should be avoided
1IN 0Ny COse.

Gear Change Twist Grip

You can only turn the gear change twist grip

wilth disengoged elutch, i.e. after pulling the

clutch lever, as there is a locking device securing

the grip in its different positions.

Geor change twist grip positions:

Position “0" = neutral

Position 1" = 13t gear

Position 2" — 2nd gear

Pasition “3" = 3rd gear (only on Avanhi K and
if the engine iz equip-
ped with a three-speed
gear box)

The gear selected is indicated in the inspection
thE b‘f fhe ['lgLFFES L Ur sy or areyi
respectively,



Levier d'embrayage

Le levier d'embrovage débraye la boile de vites.
ses du maoteur, Il ne deit &tre monipulé gue pour
arréter la machine, pour enclencher une vitesse
ou pour changer de vitesse en cours de circulation.
Le meoteur étant embrayé, il n'est pas & consailler
de monipuler le dit levier dembrayage inutile-
ment, ni de stationner p. ex. devant un feu rouge
de carrefour ovec vifesse de démorroge enclen-
chée et levier-sélecteur débroyé. De tels usoges
provoguent une usure anormale des garnitures
d'embrovage. (Fraie de remplocement éventuel
inutiles),

Manette séleclrice de vitesses (av guiden)
Le manette sélectrice des vitesses [ou guidon) ne
se laisse tourner, que lorsque le levier d'em-
brovage est tiré & fond. Le mouvement de cette
manette sélectrice de vitesses est arrété par un
argot lorsquune vitesse est enclenchée.

Positions de la manette sélectrice des vitesses:
position «0: = marche & vide
aln = premigre vitesse
w2 = cdeuxiéme vitesse
«3» = troisiéme vitesse (Cette troisiéme
vitesse n'est prévue que sur les cyclo-
moteurs «Avanti Kx modgle spéciol a
hoite @ 3 vitesses)

Lles witesses enclenchées, qui se présentent, du
raste, dans lordre #1s — «0s — &2 — «3s, sant
numériquement indiquées dans un regard préve
sur le sélecteur, Ce contrile empéche toute fausse
MONCEUVIe.

Palanca de embrague

Oprimiendo la palanca se desembraga el motor,
es decir se desconecta el motor de lo coja de
combics. Accignese la palanca de embrague sdlo
pora poner o coambiar las marchas, Mo oprima
sin necesidad lo polonca de embrague con el
motar en marcha, pues con ello se produce un
indtil desgaste de forros,

Puiio giratorio selector de combio de marchas

Girese éste sdlo con la palanco de embrague
oprimida, yo que ésta estd provista de uno
chaveta de retencidn que impide cambiar tenien-
do ya wno marcha puesta.

Posiciones del pufic girotorio selector para el
cambio de marchas:

Posicién «0» = punto muerto
Posicion « 1+» =12 marcha
Pasicidn « 2+ =20 marcha

Paosicidn « 3= =230 marcha {solo con Avanti K & en
motores de tres marchas)

Lo maorche puesta se indica en el registro de
vigilancia con log nimeros ol s - «0n - aZw - 230,



o) Manelie ;ﬁluliv& pour les gor
b Lewier du frein 4 main

o) throttio twist grip
b} hond broke lever

o] puho giroforio de gos
bl polanca de freno de mono

Throttle Twist Grip

By turning the throttle twist grip carefully in
direction “auf” you lift the throttle slide in the car-
burettor housing. This increases the supply of
fuel-air mixture to the engine which results in o
higher speed of the vehicle. Cpening the throtile
twist grip violently does not lead to o better
acceleration, but only to a higher fuel consump-
fran,

Hand Brake Lever

To operate the front wheel brake, pull the hand
brake lever, Never apply the brake abruptly or
hard, as o blocked front wheel not enly reduces
the braking effect, but also might couvse the
vehicle to skid.

Compression Relief Lever

inot installed on Avanti)

To facilitate the starting of the engine, press the
compression relief lever on the haondle hbar
which apens the compression relief valve in the
eylinder head. Do not operate this lever while
the engine is running, nor to stop it, as this will
burn the valve, Furtiermﬂre the petroil mixture
thrown out might damage the paint of the front
mudguard.



Poignée rotative des gaz (au guiden)

Par le mouvemeni rotalif de la poignée des gaz
dans lao direction sauf.» le segment coulissant dans
la carburateur se souléve au prorata de la voleur
d'ouverture lui donnée. De cette facon, le moteur
obtient plus de mélange carburant et air et im-
pligue ainsi une plus gronde vitesse de circulation
au véhicule, L'ouverture trop rapide (brusque) de
l'admission des goz por rotation intégrole de la
manette, n'active nullement le régime du meteur:
il consomme foul simplement plus de carburant.
Pour éviter toute consommeation excessive, ne
manipuler la manette de goz qu'over modération
el doigté.

Poignée du frein & main

Le serrage du frein de la roue avant se foit par
manipulafion du levier ad-hoc et appuyé frés
prés conire lo poignée du guidon, Cefte manceu-
vre egalement, ne doif jamais se foire de focon
trop brusque. Le cos échéant, la roue avant peud
bloquer et lo force de freinoge devient meins
grande, d'autre part, le cycle & moteur dévie de
sa route et dérope facilement, Done, freines sire-
ment et sans d-coups.

Manetle de décompression
ipas prévo sur les sAvontiz)
Une soupope de décompression montée dans la
culasse du cylindre est commaondée par une
manette de décompression [ow guidon], ef sert au
démarrage, plus oisé du moteur, En d'avtres temps

gue le démarrage, on ne s'en sert jamais, ni en
cours de circulation, ni pour arréter le moteur.
Le mélange de goz chouds (essence et huile) gui
s échoppent por cette soupope de décomprassion
salissent d'abord fe pare-houe avant et, ce qui
est encore plus grove, brilent le siége et lao
SOUPTIPE.

Pufio giratorio de gas

Girando suovemente el puiio de gos en lo direc-
cidn sdufe se obre lo compurerta de goses y se
conduce mds cembustible al motor mediante el
aire, aumentando progresivamente o velocidad
del vehiculo. Mo debe Vd. nunca dar el gas de
golpe, pues obriéndolo bruscamente no conse-
guird acelerar mas sino unicomente un gasto
indtil de carburante,

La palanca del freno de mano

Sirve para occionor el freno de la rveda delon-
tera, Debe operarse siempre con suavidad y
teniende en cuenta que estando las ruedas

blogueadas no hay seguridad de freno y se
expone o gue reshale el vehiculo.

Palanca de descompresidn (no existe en Avanti]
Al oprimir esta polanca se abre la vélvula de
descompresidn en lo culofa focilitondo mucho asi
el arrangue del motor, No debe usarse estando
el wvehiculo en marcha ni para porar el moter,
pues entonces se produce un escaope de mezclo
que ensucio el guardobarros delantera y quema
ademds la valvulo descompresora.



1| easy starting

1}

davice pin

[on lower piclura)
easy storfing
davice lever

b

a)

b

Pointeauw étrangleur
' admission d'air
pour démarroge

& froid

[sur le phato ci-
dessous)

Manelle auxiliaire
de démarrage

& Traid

rasarle de arrangue
del maotor on estado
frin

len la foto obajo)
palanca de arron-
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Easy Starting Device

Press in the easy starting device pin on Preciosa
and Avanhi or lift the lever on Vicky 1IN, Vicky
Standard ond Vicky Luxus respectively before
starting cold engine. The choke slide in the car-
burettor housing being then in its lowest position
reduces the carburettor possage so that the motor
gets an enriched petrail-air mixture, When the
engine has warmed up, open the throttle twist grip
once to lift the choke slide. Do not keep the eosy
starting device in its lowest position when the
engine has warmed vp, or for starting the warm
matar; it not only costs you fuel but also corbo-
mzes the motor and the exhoust system,

Rear Wheel Brake

The rear wheel broke on Vicky |1l N, Vieky Stan-
dard, Vicky Luxus, Preciosa and Avanh s
operated by furning the pedals hackword, Maoke
sure not to pedol bockwaords while riding unless
you want to stop, since this will result in an
unnecessary wear of the brake lining. On Avanti K
which is not provided with pedols a foob-braoke-
lever is mounted near the right foot-rest,



Pointeau étranglevr d'admission d'air pour
démarrage a froid

Par simple entoncement du pointedu &frangleur
d'admission d'air des corburoteurs des «Precioseas
et «Avantiz, ou par manipulation de la manette
auxilioire des «Vicky [l Ms, «Vicky Standards et
“Wicky Luxusy, le segment étrangleur d'admission
doir des carburateurs est engogé dons so
position de démarrage des moteurs Ffroids.
L'ouverture d'odmission d'air est oblurée of le
mofeur obtient vn mélange plus riche. Aussitat
que |le moteur a oHleint so température normale,
le segment est remonté dans sa position narmale
par une unigue rofatien de o manette Jadmission
des goz. Quire pour le démarrage & froid des
moteurs, et vniguement jusqu'é ce quils oient
afteint une tempéroture de service convenable,
les segments étrangleurs ne peuvent pas étre
maintenus en leur position d'ebturation d'air. Un
mélange trop riche augmente nolablement la con-
sommaotion en carburont et encrosse frop rapide-
ment le mateur et ['échappement (tuyau et silen-
ciauws),

Frein arriére

Dans les modéles de cyclomofeurs «Vicky 111 N,
«Micky Stondards, «Vicky Luxuss, «Precicsos et

ahvantin, les freins addigre sont  aclionnés
par  rétro-pedologe, comme oux  bicycleties
a moyeufrein, En cours de route — sauf si
l'intenfion de freinoge est donnée — co rétro-

pédalage doit &tre évitd, ofin de prévenir une
usure frop conséquente des gornitures de freins.

Mu modéle de cyclomoteur «wAvanti Kae (nan
pourve de pédalier], une pédole de frein & pied
est prévue prés du pose-pied de droite,

Resorte de arrangue del motor en estado frio
Para poner enmarcha el motor estande frio aprié-
tese el resorte enPreciosa y Avanti o accidnese la
palonca en Micky 1IN, Vicky Standard vy Vicky
Luxus, haciendo deslizar asilo corredera estrangu-
ladera @ su posician inferior. Dicha carredera re-
duce lo capacidad del orificio de pose ol motor
recibiénde éste una mezclo mds rica. Uno vesz
habiende recibide el motor suficiente calor para
su trabajo, levantese la corredero estranguladora
mediante un giro al pufio de gos. No se deje la
corredera en lg posicidn baje mds tiempo del
necesario para calentar el motor o hocerlo
garrancar estando ya caoliente; pues ademds de
representar un initil desgaste de combustible se
deposito carbonille en el motor v el sistema de
escope,
Frene de la rveda trasera
En Wicky 111 N, Vicky Standard, Vicky Luxus, Pre-
ciosa y Avanti se freno lo rueda fraserno mediante
un refroceso de los pedales, por lo que no debe
operarse asi duronte el vioje no femende inten-
cian defrenar, pues dehilo al rocedeforre con el
tombor de freno sufre éste un considerable des-
aste. El freno de la rueda trasera en Avanti K,
ehbide a gue no fiene pedales, consiste en unn
palanca que estd situoda cerca del reposopie
dereche.
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Fuel Tap

The fuel top is <l the three-way type, reserve,
open, and clased, which, being properly handled,
prevents a sudden mberruption of your ride due
to an empty fank. Afler switching to the “reserve
position™ there 15 0l o reserve o

al Yy Wr. (opprox. V. panl 13 miles] in the
Vicky NI N, Vicly Stondard, Vicky Luxus and
Preciosa tank ol

b) 1.15 lir. (approx. | quart = 50 miles) in the
left tank half and 2 ltr. japprox, 3'/: pints =
20 miles) in the nghl one of Avonti. Before
using the reserve in the right tank half, lean

vehicle aver to the left so that the fuel can
flow into the lelt part of the tank.

After each refill the fuel tap is te be turned to
the “Auf" position {o secure the fuel reserve.
Before stopping the engine, be sure to close the
fuel tap so that the corburettor is emp!r when
parking the wvehicle; atherwise the volatile com-
ponents of the fuel in the carburettor will evapo-
rate becouse of heot rodiotion of the engine. The
remaining non-volatile oily residue would maoke
starting the engine very difficult, if not impos-
sible. After opening the fuel tap before startin
the engine again, 1ﬁc carburettor is then fed wit
frash, gasifiable petroil mixture which ensures
eosy starting.



Robinet dv réservoir @ corburant
Le robinet du réservoir 4 carburant est du type O
frois woies. En s'en servant méthodiguement,
aucune randonnée ne doit é&tre inferrompue por
panne d'essence. Aprés épuisement de lappro-
visionnement normal, il peut étre fournéd sur
asreserves et celle-ci comporte:
al Yy litve dans les réservoirs des =Vicky 11 MNs,
«Wicky Standards, «Vicky Luxuss: et <Preciosas.
b 1,153 lit. dans le compartiment de gauche el
2 Iit, dans e compartiment de dreite des types
shvantic, 51 lo réserve du compartiment de
droite doit éfre ulilisée, on incline son « Avanti=
vers le cédté gavche aofin que le corburant
puisse se déverser dans le compartiment de
gauche,
fpris remplissage du réservoir, le robinet est &
poser sur souverts afin de s'assurer une nouvelle
résarve en cos de besoin,
Avant de garer lo moto ow le cyclomoteur, il es
utile de fermer le robinet d'amenge d'essence un
pew ovant d'arriver & destination, De cette focon
le corburoteur e vide enhigrement et le reste
dessance ne peul s'évaporer scus 'ochon de lo
chaleur du moteur, pour n'y laisser qu'un dépot
dhuile qui, au démarrage suivant ne carbure que
difficilement, d'ob difficultés de mise en marche.
Un carburateur vidé qui recoit un bon mélange
dessence et huile, forme un goz détonant qui
pracipite la mise en marche du maoteur fraid,
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Llave de gaselina

Consta ésta de tres pasos, y haciendo buen use
de ella le evitaré a Vd, que tenga que inter-
rempir inveluntariamente algdn viaje por vaocio
del tongue, pues cambiondo a «reservar se
fiene:

al en los tangues de Vicky I N, Vicky Standard,
Vicky Luxus, Preciosa vy Avanti 1y ltr. de
gasoling oproximadamente,

en lo mitad izguierdo del tangue de Avanti
aproximadamente 1,15 [ir. ¥ en la derecha
2 Itr. (51 se necesita la gasoling de reserva de
la mitad derecha hay que inclinar la maguina
al lade izquierdo para que ofluyo 1030 el
carburante o este lado).

Habiendo tomado gasoling, péngase la palanca
en posicidn « Aufs paro asegurar lo reserva,
Antes de parar el motar, ciérrese la llove de
gazoling con tiempo suficiente para que se con-
sumn todo el combustible del corburador hasto
gue se oparque el vehiculo, Con el molor parade
en astado caliente ze evopora — debido a lo
irradiccidon de caler — porte del corburonte
voldtil en el carburador; con el restante aceite
menos voldhil ne puede arrancorse &l motor, o
en todo caso con mucha dificultad. Al abrir lo
llave de goscling antes de usar el wvehiculo se
canduce al carberador vacio una mezcla de car-
burante lo suficiente volatil, cosa indispensable
pare el facl arrangue del motor.

b)



Before-Operation Service

Your dealer handed the YIC-
TORIA vehicle to you in servi-
ceable condition so that you can
start the engine and take off for
your first ride. But before every
future trip

inspact the items

listed below:

. 1. Tire Pressure

. 2. Efficiency of the Brokes

. 3. Fuel Supply

. 4. Lighting System

The tire pressure is of great im-
portance for the roadholding
of the vehicle and the service
life of the tires depends on this
factor also. Do not fail, there-
fore, to check the tire pressure
at your service station af least
once a week.

Quelgues conseils pratiques!
Vaotre moped ou moto «VIC
TORIA» wvous o &8 remis en
état de service immédiat par le
concessionoire de nobre mar-
qgue. Yous ovez pu démarrer sur
le champ et vous avez goité du
plaisir de volre premiére sorfie
sur votre nouvelle machine!
Dé:  demain, et chague fois
avant de vous methre en route,
verifiez;

1. le gonflage des pneus

2, I'état des freins

3. la réserve de carburant

4. I'éguipement lumigre

lo pression des pnevs est de
toute impartance pour la sécu-
rité en circulofion ef notamment
pour la bonne tenue de route
de volre mochine, En outre, des
pneus tovjours gonflés & lo pres-
sion requise susent beaucoup
moins vite, Pour cela, vérifiez-
les ovant chague sortie ef s ce
n'est pos possible, tout au moins
une fois por semaine. Des gon-
fleurs de pneus sent & votre dis-
position dans tous les postes
d'essence.
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Examinese . ..

Su proveedor le ho entregado
su vehicula VICTORIA en con-
diciones para su inmediata pu-
esta en marcha, pudiendo Vd.
arroncar el metor  tronguil-
amente y realizar su primera
salida, Pers a portirde mafana
examinese siempre antes de
cada vigje:

1. presidn de los neumdticos

2. efecto de los frenos

3. reserva de gosoling

4. luces.

Lo correcta presién de los neu-
mdticos es de importancia absa-
lytn para lo copocidad de ad-
herencia o lo pista y paro la
duracién  de los neumdticos.
Comprugbela pues por lo me-
nos wno vez o la semana, En
cunlguier poste de gosoling se
hallan con  gusto  dispuestos
para hacerle este servicio.



Following are the correct tire
pressures:

A ftitre documentaire. les nres.
sions de pneus suivontes sont
nécassaires:

A continuacidn le domos los
valores correctos de capacidad
de presidn;

Vicky Standard Wicky Luxus Avanli K
Wicky 11 M Frecioss
Avanti
atii Ibsieqin ot |bs/sain ati Ibsisgin
frant — pneus avapt — Meumético delantero: 1.5 i 13 1] 1.5 21
reur - pnaus orrieres - Meumdlice frasero: ) pid L] ¥4 %

Brake Test

Mever foil to check the braking
effect before taking off for o
ride, as this is o main safety
factor in troffic.

To do this, briefly test the front
and wheel brake ofter
vehicle is in metion.

Should the braking effect not be
satisfactory, do not continue
the ride, but have the brokes
repaired first,

rear

Efficacité des freins:

Si c'une part, le code de |la route
impose 4 tous les conducteurs
de  wvehicules outomobiles de
verifier I'état de leurs freins
avant chagque départ, le fait de
les ovoir essayé et de les avoir
trouvé en bon ordre loisse wne
impression de plus grande sécu-
rité au conducteur. Bt pour jouir
de cette sécurité, un simple petit
coup de frein avont, puis un
autre sur celui darrére suffi-
sent.

Si l'essmi des freins n'est pos
satisfaisant, la randonnée Eoit
&tre interrompue et leur remise
en état dait &tre effectuée sans
retard,

i3

. El efecto de los frenos

En cumplimiento de las dispo-
siciones oficiales para el tra-
fico deberia Yd. examinar el
efecto de los frenos antes de
emprender cada vioje. Yo en
su propio interés y parg sen-
firse en aobsoluta  seguridod
deberia probar tonto el freno
de lo rueda delantera como &
de la trasera, después de haber
arrancado el vehiculo,

Cose de que no funcionen safis-
factoriemente, interrumpa  en
seguida el viaje y repdrelos es.
cropulosomente.



Fuel Supply

With a full fuel tank the fuel

copacity is

B4 . [1.85 gal) on Awvanti and

Avanti K

3.4 Itr, (75 gal} an Vicky Stand.
Wicky Luxus

2.4 ltr. 153 gol.) on Vicky 11

4.4 lir. .97 gal.} on Preciosa

Any commercial quality regular
or ethyl goscline is o suiloble
fuel. Since the engine is of the
two-stroke type and is lubrico-
ted by the oil mixed with the

fuel, add o high quality engine

oil to the gasoline in the rotio
25:1 [i.=, 25 parts gasoline fo
1 port oil). The advontoges of
this lubrication method ore an
immediote oil supply to oll
maving parts of the engine and
elimination of the difficulties of
starting the engine during cold
weather,

Réservoirs @ carburant
Lo contenance des réservoirs o
carburant s'éléeve a:
B4 litres pourlas lypesde moped
wAvantiz et cAvani K
34 litres pour le fype
w¥Wicky Standards,
aWicky Luxuss:
24 litres pour le type
aickey 1 Mo
4.4 litres pour le 1ype
s«Preciosas
Comme carburant sont admises
toutes  essences  usuelles ow
«Superr obtenobles oux postes
d'essence, Etant donné gue fes
moteurs sont des Z-temps qui,
comme tous les moteurs de ce
type, ne possédent aucun auire
mode de lubrification que celui
par  cdmission dhuile  dans
I'essence, le mélange & verser
dans le réservoir 6 corburant
doit étre préve sous 25 parfies
d'eszence el 1 litre dhuile de
bhonne maorque, les ovantoges
dune lubrification de moteur
par ce systéme, consiste en ce
que les organes du moteur sont
continuellement groissés par de
'huile froiche =t que, surtoul
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Reserva de carburante

leniendo el tangue completa-
mente lleno de corburante, o
reservo del mismo asciende o
B b proarc Avardi y Avann K
34 Hr, para Vicky Stondord v
Wicky Luxus
24 M. para Vicky M oy
A4 llr, poro Preciosa
Yo empleord cudlguier marca
nrreditoda de gasoline o de
mayor indice de octano, de la
que se pueda proveer en cual-
quier surlidor. Puesto que el
mobor ¢5 de dos fiempas y que
eslos motores no Hevon |ubri-
[icecian espEEiUL afidgdese ol
carburante  accite  |ubrificante,
en proporcion de 25:1, o sea 25
partes de carburante para una
de oceite de bueno marco poro
motores. Las ventojas gue e
ohtienen por este sistemo de
lubrificado son gue el molor
dizpone  siempre  de  oceite
nuevo, por lo gue no se tienen
dificuliodes anclt:: temporado da
fric poro sy pueste en marcha
debide a la wviscosidod del
aceite,



The @il we recommend to add
to the fuel s “Mobkil Mix TT
or “Mobiloil TTY which we have
tested with best results,

Special two-stroke engine oils
such as the brands mentioned
above contain odditives which
prevent the formation of com-
bustion residues ar corrosion in
the engine,

When using standard oils (which
must he of the SAE grodes 40
ar 50 instead of the special
oils recommended ohove, odd
“Autol-Desalite K to the petrail
mixture to profect the engine
from corrasion.

The proper amount of additive

far the running-in period:

0.2 = 10 cc. odditive to 5 |t
fapprox, 1 gal. 1 pt) of
fuel-oil mixture

After the running-in period

0.4 % = X cc. additive to 5 I,
lapprox, 1 gal, 1 pt) of
fuel-oil mixture,

en hiver, la mise en marche n'est
pas confrariée par 'huile do
carter devenuve trop épaisse sous
I'action du fraid.

Comme huile & mélanger &
l'essence, nouws  conseillons:
«Mobil MixTTs ou «Mobiloel TTxs
qui ont été largement éprouvées
et essayées par nos services
techniques. Ces huiles spéciales
pour Z-temps contiennent des
ingrédients qui empéchent toute
corrosion au dépdts de combus-
hon dans les moteurs. 57l n'est
Eus possible de se procurer les
vilez spéciales ci-dessus dési-
gnées ef rue l'emploi des huiles
ardinoires des stations d'essence
devient neécessdire, ce sant uni-
quement les qualités 40 ouw 50
avec ajoute d'anti - corrasif
sAutol-Desolite Kv qui sont &
recommaonder,

Pendant la période de rodage
du moteur la quantité d' «Autal-
Dezalite K» a ajouter au mé-
longe essence-huile est de 0,2%
sait 10 em® sur 5 litres d'essence,
aprés lo période de rodage du

i5

Lle recomendamos gque como
aceite para meteres de mezcla
con el carburante emplée Vd.
siempre el «Mobil Mix TT= o
« Mahilail TT», que estdn ya
probados  por nosofros. Los
oceites especiales para mofores
de dos tiempos como los men-
cichados, contienen entre ofras
cosas ingredientes que impiden
lo formacién de residuos de

< corhenills vy la corrosidn del

metor,

S5i en lugor de dichos aceiles
especiales se emplean aceites
de calidad corriente (de los que
solo se odmifen de grodo 40 &
50), afddase a la mezcla petrail
o Autal-Desclite K=, para ab-
tener asi la debida proteccitn
contra los efectos de corrosién.
Durante el rodoje:

02% =10 cc. por 5 litros de
combustible

Después del rodaje:

04%y = 20 cc. por 5 litros de
combustible,



Before filling up the tank, care-
fully mix any standard oil or
“two-stroke” oil, such as "Mohil-
ail TT, with the gasoline in o
specidl container.

Self-mixing special iwo-siroke
oils, such as “Mobil Mix TT" can
be added to the goscling in the
tank without premixing.

The Lighting System

Switch on the lights with the
engine running hefore you start
a ride and check whether the
headlight [main and dimmed

beam) and the tail light ore in

arder.

The headlight adjustment should
also he checked occasionally.
The headlight has been adjusted
at the factary so that the top of
the main light beom lies 5 cm
(2 in.)! below the centre of the
headlamp measured at a distance
of 5 m {145 feet).

moteur cette quantité o «Autal-
Dezalite K+ se monte & 0,4%, soit
20 cm® sur 5 litres d'essence.

Les huiles courantes wvendues
oux postes dessence, de méme
que les huiles spéciales pour
moteurs 2-temps (p. ex. «Mobil-
ael TTs, doivent &tre mélangées
& lessence dans un récipient
special avant de les verser dans
le réservoir de la machine.
D'avtre part, 'huile [outo-mé-
longeuse) spéciale «Mobil Mix
TT= peut étre versée directement
dans le réservair.

Eclairage

Léquipement «écloirages doit
&tre wvérifié [moteur tournant &
vide) ovant chogue randonnée.
Vair en détail si le phare, le
code et la lumigre arrigre fonc-
tionnent convenablement,
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En caso de fener que usarse
aceites corrientes y de motores
de dos fiempos, como el «Mo-
bilotl TT », mézclense muy bhien
con el carburante en recipiente
aparte antes de ponerlos en el
tangue. Aceites especiales paro
molores de dos tiempos que se
mezclon solos pueden ofadirse
al corburante directomente en
el depasito.

El alumbrado

Antes de empezar cada vidje
hay que conectar el alumbrade,
con el motor en maorcha, ¥
comprabaor si la luz de carre-
tern, la de cruce y el faro piloto
s¢ hollan en perfecto orden.
Hoy gue comproebar tombién de
vez en cupanda y estando el
wehiculo cargado, que a 5 m de
distancio del vehicule la pro-
veccidn de la luz de carretera
s halle en lo parte del limite
superior @ 5 cm bajo el centro
del faro, [i(Véaze figural]



Thizs  measurement shaould be
taken with the rider mounted
on the vehicle (s=e fig.).

The beam can be adjusted by
means of o lens-head screw
located an the lower frant of
the headlamp rim. On Wicky
NN and Vicky Standard adjust-
ment is occomplished by loosen-
ing the headlamp-brocket se-
curing-screw, adjusting the head-
lamp, and retightening the se-
curing-screw,

De temps & outre, il est prudent
de wvérifier le réglage en hou-
teur du phore. Ce phare, avant
la sortie du véhicule de l'usine,
a été réglé de facon & ce que
la limite claire-sombre du fais-
ceau lumineux — sous véhicule
chargé — et & 5 métres de dis-
tonce, se place &4 5 em en-
dessous de la ligne horizontale
médiane du phare [veir gro-
vure]. Pour le régloge de ce fais:
ceau lumineux, une vis & téte

rande est placée sur la face
avontl de la porobole. Le ré-
glage du  phare du moped
aVicky [l Ms et «Vicky Ston-
dards se fait oprés avair dévissé
la vis de fixotion sur la bride.

Al abjeta del ajuste del faro, e
halla dispueste un tornille len-

‘ticular en la parte delantera

de su morco. Pora ajuster el
faro enVicky M v Vicky Stan-
dard hay gque soltor antes o
tuerca de fijacidn que se hollo
en el brazo de soporte delfare,

I




Mise en marche du moteur Arranque del motor
. . A) Moteur froid
A) Starting cold engine 1. Quvrir le robinet d'amenée

d'essence et fermer con-

Starting the Engine
A) Con el motor en estado frio

1. Open the fuel tap and close 1. Abrase la llave de gasolina

the throttle twist grip com-
pletely.

venablement la poignée des
gaz.

y ciérrese por completo el
puiio giratorio del gas.

. 2. Fermer le pointeau étran- o s

2.§Iose the choke slide (see gleur d'amenée d'air (voir in- . Ciérrese la corredera estran-
Easy Starting Device”, dications page 19). guladora (véase pag. 19,
page 18). 3. Ouvrir la poignée des gaz «Resorte de arranque del

el hrafleciish e jusau'a ce qu'on percoif une motor en estado frio»).
till a slight resistance can légére résistance. Dans cette 3. Abrase el pufio giratorio del
be felt. In this position the position, le segment d'admis- gas hasta notar una pequefia
throttie slide is lifted so sion des gaz est assez relevé resistencia. En esta posicién
that it just touches the pour quil fouche la butée la compuertade gas se eleva
bevel of the choke slide de contact, mais sans cepen- hasta tocar el angulo del
without lifting it. The easiest dant le relever davantage. ala de la corredera estran-
way to find this position is Cette position se laisse pré- guladora, pero sin hacerla
to hold the easy starting ciser plus simplement, en levantar. Para asegurarse de
device pin or lever respecti- ouvrant la poignée des gaz esta posicién sujétese el re-
vely with your finger fips d'une_main et en maintenant sorte o la palanca de arran-
when opening the throttle le pointeau étrangleur ou la que del motor en estado frio
twist grip. manette auxiliaire de démar- en el momento de abrir el

rage, selon le cas, de l'autre pufio de gas.

4 Turn the left pedal or the main.

kickstarter on Avanti K 4. Amener la pédale de gauche . Muévase el pedal izquierdo

respectively into a position
which ensures the maximum
leverage for starting the
engine.

(kickstarter de I'Avanti K} en
position de pédalage et afin
qu'il existe une force de
lancement suffisante  pour
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o, en Avanti K, el pedal de
arranque hasta obtener una
posicién que dé bastante ca-
pacidad para el arranque.



5. Start the engine with a vi-
gorous stroke of the left
pedal crank or the kick-
starter.

B) Starting warm engine
1. Open the fuel tap.

2. Open the throftile twist grip
once to its full extent and
close it again, thus ensuring
that the choke slide is in
its top position which is
necessary for starting the
warm engine,

3. Set the throttle twist grip
to between 1/3 and %, open
position.

4.See A) 4 and 5.

Note: Should it be necessary to
start the engine by pedalling,
i.e. with the vehicle moving,
make sure to stop pedalling as
soon as the engine runs.

mettre le moteur en mouve-
ment.

5. Lancer le moteur par péda-
lage énergique sur la pédale
de gauche ou, le cas échéant,
par poussée "du pied sur le
kickstarter.

B) Moteur chaud

1. Quvrir le rohinet d’'amenée
d'essence.

2. Ouvrir totalement la poi- |

gnée d'admission des gaz et
la refermer aussitét. Ce mou-
vement a pour but de relever
au point haut, l'étrangleur
d'amenée d'air qui ne peut,
en aucun cas, et lorsque le
moteur est chaud, se trouver
sur position fermée,

3. Ouvrir la poignée des gaz
sur /s ou !/2 de sa course

normale. Ensuite, procéder
selon les instructions sous
«A» 4 et 5

Remarque: Si le moteur estlancé
par pédalage des deux pédales,
le conducteur étant assis sur la
selle, ce pédalage doit cesser
immédiatement aprés que le
moteur tourne.
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5. Péngase en marcha el motor
accionando con impulso el
pedal izquierdo o el pedal
de arranque respectivamente,
segun el caso.

B) Con el motor en estado ca-
liente

. Abrase la llave de gasolina.

2. Abrase  completamente el
pufio giratoric de gas y cié-
rrese de nuevo después, ase-
gurdndose asi de que la co-
rredera estranguladora se
halla en su posicién mas
alta, pues no debe ser cer-
rada al arrancar el motor.

3. Abrase el pufio giratorio del
gas en 1/3 6 Y2 de su capaci-
dad total.

4. Compdrese con A) 4. y 5.

Nota: Al pedalear en sentido
de avance para arrancar el
motor, césese tan pronto como
el motor se ha puesto en mar-
cha,

Puesta en marcha del vehiculo

1. Oprimase la palanca de em-
brague en toda la capacidad
del cable.

i



Starting the Vehicle

A) 1. Pull the clutch lever as far
as possible to disengage
the clutch.

2, Select 1st gear by turning
the gear change twist grip
forward as far as it will go,
till the figure “1" is visible
in the inspection hole of
the twist grip.

3.Slowly engage the clutch
by releasing the clutch
lever; when the clutch
starts to “take hold”, open
the throttle sufficiently to
maintdin engine speed.

B) Accelerate gradually until the

vehicle has reached the speed -

stated on pages 32 and 33.
Then shift to the second gear
as follows:

1. Close the throttle quickly,
disengage the clutch by
pulling the clutch lever and
turn the gear change twist
grip backwards till the fi-
gure “2" is visible in the
inspection hole.

Ce qu'on doit savoir pour dé-
marrer correctement:

1.- Débrayer en tirant (pressant)
la manette d'embrayage aussi
loin que sa course le permet.
2.- Enclencher la premiére vi-
tesse en tournant la manette
sélectrice des vitesses vers l'a-
vant et jusque contre la butée.
A ce moment, le chiffre «1»
indique que cette vitesse est en-
clenchée.

3.- Lacher doucement (lente-
meni) la manette d'embrayage
en donnant plus de gaz au
moteur pour qu'il puisse démar-
rer la charge.

Lorsque le véhicule a atteint la
vitesse indiquée (pages 32 et
33) pour cette premieére vitesse,
la deuxieéme et puis éventuelle-
ment la troisieme vitesse sont
& enclencher de la facon sui-
vante:

1.- fermer la manette des gaz,
débrayer en tirant (pressant] la
manette d'embrayage et tourner
la manette sélectrice des vites-
ses en sens opposé & celui de
circulation (disons vers soi) et

30

2. Péngase 1@ marcha girando
el pufio selector de cambio
de marchas en la direccién
de avance hasta llegar a
tope. Deberd aparecer enton-
ces en el recorte del pufio
el numero «T».

3. Suéltese lentamente la pa-
lanca de embrague aceleran-
do al propio tiempo y con
suavidad el motor, para que
éste obtenga la capacidad
necesaria para mover el ve-
hiculo.

Una vez el vehiculo haya alcan-
zado la velocidad que indica-
mos para 1e marcha enlas pags.
32 y 33, cdmbiese a 20 y 3o
marcha respectivamente (esta
ultima en el caso de que el
vehiculo esté provisto de ella)
observando lo siguiente:

1. Quitese el gas oprimiendo
al propio tiempo la palanca
de embrague y girese el
puiio de cambio de marchas
en direccién de refroceso
hasta que aparezca la cifra



2. Slowly reengage the clutch
and accelerate to desired
speed.

In the case of a three-speed
transmission the shifting from
2nd to 3rd gear is accomplis-
hed as in B) 1. and 2., until
the figure “3” is visible in
the inspection hole.

C) Shifting into a lower gear is
necessary when the speed of
the vehicle drops below the
minimum speed for the re-
spective gear. (See pages 32
and 33.)

To shift from 3rd gear into 2nd
and through neutral into 1st
gear, proceed as follows:

1. Close the throttle and pull
the clutch lever.

2. Select gear by turning the
gear change twist grip for-
ward.

3.Release the clutch lever
slowly and accelerate mo-
derately to avoid an ab-
rupt decrease in speed.

jusqu'a ce que le chiffre de la
2. ou de la 3e. vitesse apparait
dans le voyant de contréle des
vitesses enclenchées.

2.- relacher lentement la ma-
nette d'embra.age et donner du
gaz.

Le changement de vitesses en
sens contraire, c'est & dire pas-
ser de 3e en 2. ou de 2. en 1.
vitesse est nécessaire, lorsque la

vitesse de circulation descend®

en-dessous des limites prescri-
tes (voir pages 32 et 33).

De 3e en 2e etf, en passant au-
dessus de la marche & vide, ces
changements de vitesse se font
comme suit:

1.- Couper les gaz etf, avant d’
introduire une vitesse moins
grande, manceuvrer la manette
d'embrayage.

2.- Tourner la manette sélectrice
des vitesses dans le sens de la
circulation (vers I'avant) et,

3.- relacher lentement la ma-
nette d’embrayage en donnant
modérément des gaz, afin que
la réduction de vitesse ne se
manifeste pas trop brusquement,
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«2» 0 «3» en el recorte

respectivamente.

2. Suéltese lentamente la pa-
lanca de embrague dando al
propio tiempo y suavemente
un poco de gas.

Solamente deberd cambiarse a

una marcha inferior cuando la

velocidad del vehiculo se halle
por debajo de la velocidad
minima admisible para la mar-

:ng? puesta (vease pags. 32 y

Para cambiar de 3@ marcha a

20, y por el punto muerto, a 1¢,

sigase el orden debajo:

1. Quitese el gas y oprimase
la  palanca de embrague
antes de cada cambio.

2. Péngase la marcha conve-
niente girando el pufio selec-
tor de cambio de marchas en
direccién de marcha.

3. Suéltese lentamente la pa-
lanca de embrague acele-
rando al propio tiempo y
suavemente el motor, para
que no sufra éste una brusca
reduccién de velocidad.



Running-In

The cylinder bore, the piston
diameter, and the fittings of
the bearings reduce the running-
in time so that after 500 km
(300 miles) you can start driving
with full throtile for short inter-
vals. When running in the engine
for the first 500 km (300 miles)
however, do not exceed the top
speeds given below for the
individual gears.

These are the top speeds for the
individual gears:

a) iwo-speed gear box

During the after
first 500 km 500 km
(300 miles) (300 miles)
1st speed
0—19 km/h 0—28 km/h
(0—12 mph)  (0—18 mph)
2nd speed
19—37 km/h 28 km/h- top speed
(12—23 mph) (18 mph - top speed)
b) three-speed gear box
During the after
first 500 km 500 km
{300 miles) (300 miles)
1st speed
0—17 km/h  0—24 km/h
(0—10 mph)  (0—~15 mph)

. état  de

Rodage des moteurs

L'alésage du cylindre, le dia-
métre du piston et les dimen-
sions des paliers sont tenus
dans de telle proportions, que
le rendement en puissance to-
tale du moteur peut déja éfre
exploité — sur de courts par-
cours — aprés seulement 500 km
de rodage. Il est cependant &
recommander, de ne pas dépas-
ser les vitesses-limites indiquées
ci-dessous, pendant la période
de rodage. Nous donnons en-
core quelques autres directives,
afin que le moteur rodé atteigne
le rendement technique prévu,
tout en étant constamment en
service pendant de
longues années.

Vitesses maximum:

a)boites & deux vitesses

jusque aprés
500 km 500 km
[rodage)

1.vitesse 0—19 0—28

2. vitesse 19—37 28— maximum
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El rodaje

El calibre del cilindro y el
digmetro del pistén, asi como
los cojinetes estdn ajustados de
manera que le permite a Vd. ya
sacar toda la capacidad Je!
motor, en distancias cortas, o
partir de los 500 kms de rodaje.
Pero durante este periodo de
rodaje no debe Vd. sobrepasar
las velocidades mdximas abajo
indicadas para cada marcha
respectivamente. Si ademds ob-
serva Vd. las siguientes adver-
tencias, logrard que después
del rodaje el motor se halle en
pleno apogeo y le agradecera
la atencién que le habra dis-
pensado con una larga dura-
cion, estando en todo momento
dispuesto para el arranque.

Velocidades maximas en las

respectivas marchas:

a) cambio de dos marchas
hasta a partir de

500 kms 500 kms
1a marcha 0—19 0—28
2a marcha 1937 28—

max. velocidad



2nd speed

17—27 km/h 2439 km/h
(1017 mph) (15—24 mph)

3rd speed

27—37 km/h - 39 km/h- top speed

(17—23 mph) (24 mph - top speed)

But even during the break-in
operation it is advisable to run
the engine with varying speed,
keeping it working in the ade-
quate r.p.m. range. This you can
obtain easily by shifting the
gears as frequently as would be
required on hilly territory, at the
same time ensuring that the
engine is running smoothly and
without jerks. If you keep the
engine revving too low, it will
not reach the temperature ne-
cessary for an efficient and
economical combustion of the
fuel-air mixture, resulting in an
early carbonization of the ex-
haust system and a higher fuel
consumption.

If you observe the above prac-
tices, your engine will possess
its full power output after the
break-in period and you will be
proud of a reliable motor of
long service life.

b) Boites a 3 vitesses

jusque  aprés
500 km 500 km
(rodage)

1. vitesse 0—17 0—24
2. vitesse 17—27 24—39%
3. vitesse 27—37 39— maximum

Il est trés utile pour le moteur,
lorsque pendant la période de

rodage (jusque 500 km) il est.

bien mené et conduit & des vi-
tesses élevées mais non exagé-

rées. Son régime doit rester
dans les limites qui permettent
des changements de vitesse

parfaitement silencieux et ne
produisant aucun &-coup en
n'importe quelle vitesse de cir-
culation. Un régime trop faible
du moteur ne lui accorde pas
la température de service né-
cessaire et qui estindispensable
4 la combustion intégrale du
mélange carburant. Un régime
trop faible, appelons cela aussi
une conduite par trop hésitante,
est toujours cause d'un encras-
sement prématuré de la tubulure
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d'échappement et du silencieux
En outre, il engendre une bien

plus haute consommation en
carburant.
b) cambio de tres marchas
hasta  apartir de
500 ks 500 kins
1a marcha 0—17 0 24
2 marcha 172/ 2439
3 marcha 273/ 39
max. veloadad
Recomendamos que ya en el
periado de rodaje se rm“u cor-
rer el vehiculo con velocidades
variantes, Procurese para ello

cambiar las marchas de manera
adecuada. Asi el motor fun-
ciona siempre en un favorable
margen de r.p.m. evitando asi
que trabaje con brusquedad.
Pues funcionando en inadecua-
das r.p.m., el motor no alcanza
la temperatura indispensable
para quemar la mezcla, sin de-
jar residuos, lo que produce un
consumo exagerado de carbu-
rante y la formacién de carbo-
nilla prematura en el sistema de
escape.



When driving downhill, occasi-
onally open the throtile slightly
to ensure that the engine recei-
ves an adequate lubrication, as
on o two-stroke the lubricant is
supplied to the motor together

with the fuel (petroil mixture).
Keep in mind the fact that any
motor needs a certain time to
warm up and therefore should
never be operated at full throitle
immediately after starting.

This is especially important in
cold weather when the increased
cooling retards the expansion
of the cylinder while the piston
heats up and expands at the
normal rate. Under these cir-
cumstances even a properly
fitting piston might seize, if too
much strain is put on the engine
while still cold.

To avoid this, set the throttle for
moderate idling speed for about
2 minutes after starting to en-
sure a proper warming up of the
engine,

Dans les descentes, la manette
des gaz étant normalement fer-
mée, on doit de temps & autre
donner un peu de gaz. Ceci
s'explique tout naturellement,
car le moteur n'est lubrifié que
ar T'huile fraiche incluse dans
e carburant. Si cette derniére
manque par suite de la ferme-
ture de la manette des gaz, les
organes fonctionnent & sec et
d'obt risques de dégdts et
d'usure plus prononcée.

Tout moteur froid mis en mou-
vement, doit avoir atfeint une
certaine température avant de
pouvoir le soumettre & un régi-
me normal. Par suite de la
grande fraicheur des parois

- extérieures du moteur, la dila-

tation du cylindre est plus lente
que celle du piston. Pour cette
raison, et principalement en
hiver, on laisse tourner le mo-
teur environ 2 minutes en mar-
che & vide un peu plus accen-
tée que le ralenti, pour que le
cylindre et le piston se réchauf-
fent lentement et sans risques.
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Bajando una pendiente con el
puiio de gas cerrado, dbrase
éste de vez en cuando, ya que
es necesario para la lubrifica-
cién del motor mediante el
aceite que recibe mezclado con
el carburante, pues como
hemos dicho, los motores de
dos tiempos carecen de lubri-
ficacién automdtica.

No olvide que el motor no
debe funcionar a mucha velo-
cidad inmediatamente después
de su puesta en marcha, y hay
que dejar que se caliente lo
suficiente, pues debido al en-
friamiento exterior, el cilindro
se dilata mas despacio que el
pistén. Para evitar perjuicios al
piston, es recomendable hacer
calentar el motor dejdndolo
funcionar a muchas r.p.m. unos
2 minutos en vacio especial-
mente en invierno.



Maintenance

We are sure you will enjoy riding your VICTORIA vehicle, but never forget that for reliable
operation and long service life your vehicle needs a certain scheduled maintenance. Your VICTORIA
dealer will gladly take over these services for you. Should you prefer to take care of your machine
yourself, though, or should you not be able to call on your VICTORIA dealer, the following
Lubrication and Maintenance Guide will give you the necessary hints.

Service d’entretien

Malgré tout le plaisir qu'on éprouve & conduire une «VICTORIA», on ne peut cependant pas
oublier que cette machine réclame des soins périodiques. Le concessionnaire de la marque
« VICTORIA » est tout indiqué pour entreprendre ce travail, mais il est quelquefois nécessaire, soit
que vous n'ayiez ni le temps ni le moyen de lui laisser la machine, de pourvoir vous-méme @ cef
entretien indispensable.

Les explications suivantes vous faciliteront ce travail et nous vous convions de vous en tenir
exactement aux directives données.

El entretenimiento

Estamos seguros de que su vehiculo VICTORIA le proporcionard muchas satisfacciones, pero no debe
Vd. olvidar nunca que él necesita también cuidados regulares y fundamentales. Su proveedor de
VICTORIA tendrd mucho gusto en hacer para Vd. estos servicios. En el caso de que hayan dificultades
para que los atienda su proveedor y tenga que hacerlo Vd. mismo, sirvase de las instrucciones
a continuacién.
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Maintenance Guide (after 5,000 km = 3,000 miles)

Service A) every 500 km (300 miles)

Check oil level in gear box

Service B) every 3,000 km (2,000 miles)

Change oil in gear box

Clean exhaust system

Have motor decarbonized by your YICTORIA
dealer if necessary

Clean wet air filter and dip it into oil

Clean contact breaker points, check contact
breaker gap, adjust it ifpnecessar

Provide grease felt pad of contact Ereuker cam
with high duty grease

Clean spark plug, adjust gap of electrodes

Clean chain, dip it into VICTORIA chain grease
and adjust chain tension

Grease bearing of clutch lever, lubricate Bow-
den cable, adjust play in clutch control me-
chanism

Clean and grease gear change twist grip, lubri-
cate Bowden cable, adjust excessive play in
gear change control mechanism

Clean and grease throtile twist grip, lubricate
Bowden cable

Grease bearing of hand brake lever, lubricate
Bowden cable, adjust excessive play in front
brake control mechanism

Lubricate Bowden cable for rear brake, on
“"Avanti K foot brake lever also, adjust ex-
cessive play in rear brake control mechanism
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Lubricate telescopiclegs on “Preciosa”, “Avanti”
and “Avanti K”.

Check steering mechanism,
play if necessary

Retighten all screws and nuts

adjust excessive

Service C) every 6,000 km (4,000 miles)

Like Service B) with the addition of

Clean carburettor

Remove front and rear wheel, clean and read-
just brakes

Lubricate speedometer driving unit

Clean fuel tap (filter gauze on outlet end)

Decarboinze engine (to be done by a VICTORIA
dealer)

Dismantle and clean suspension legs on Vicky
I N, Vicky Standard, Vicky Luxus and sus-
pension legs of front ‘wheel swingu swinging
arm on Preciosa respectively, and lubricate
gliding surfaces.

Service D) every 12,000 km (7,500 miles)

Like Service C) with the addition of

Clean fuel tap (filter gauze on outlet and inlet
end)

Dismantle and clean front- and rear-wheel hub,
repack bearings with high duty grease

Dismantle and clean steering head,

repack
bearings with high duty grease



Plan de graissage et d’entretien

A} Tous les 500 km.

Vérifier le niveau d'huile de la boite de vitesses,
le cas échéant compléter jusqu'au niveau normal.
B) Tous les 3000 km.

Vidange d’huile de la boite de vitesses, remplir
jusqu'é niveau avec de lhuile fraiche. Nettoyer
le tube et le silencieux d'échappement.

Faire décrasser le moteur (si nécessaire) par un
concessionnaire de la marque « VICTORIA »
Nettoyer le filtre humide et imbiber d'huile propre
Nettoyer les points de contact du rupteur, con-
tréler les distances des contacts et éventuellement
les régler

Pourvoir de graisse résistant & la chaleur le
feutre-graisseur de 'articulation du rupteur.
Nettoyer la bougie et en corriger la distance des
électrodes,

Nettoyer la chaine et la graisser avec de la
graisse fluide « VICTORIA»; en réajuster la
tension.

Graisser |'articulation du levier d'embrayage ainsi
que le céble Bowden, contréler — le cas échéant
diminuver — le jeu de la commande d'embrayage
Nettoyer, puis graisser la manette tournante
sélectrice des vitesses. Idem pour le céble Bow-
den. Compenser tout jeu exagéré de ces organes.
Nettoyer, puis graisser la manette des gaz, et
du céble Bowden.

Graisser l'articulation du levier de frein avant
ainsi que du cable Bowden. Supprimer tout jeu
excessif dans ces commandes.

37

Dans le type «Avanti K» le frein arriere est
également commandé par cable Bowden. Le
graisser et supprimer tout jeu excessif dans cette
commande,

Aux «Preciosa», «Avanti» et «Avanti K» graisser
les jambes de force a ressort (suspension)
Vérifier la position du guidon, en enlever le jeu
excessif.

Resserrer convenablement toutes les vis et écrous.

C) Tous les 6000 km.

En plus de I'entretien prévu sous « B »:

Nettoyer le carburateur

Démonter les roues avant et arriére, nettoyer les
garnitures de freins et en faire le réglage
Graisser la commande du tachymétre

Nettoyer le robinet d'amenée d'essence (notam-
ment le filtre & l'extrémité de sortie)

Décrasser le moteur (confier ce travail a un con-
cessionnaire de « VICTORIA »)

Démonter et nettoyer les armortisseurs aux
«Vicky Il N», «Vicky Standard», «Vicky Luxuss,
et, aux «Preciosa» les armortisseurs du bras
oscillantde la roue avant, etgraisser les glissiéres.

D) Tous les 12000 km.

Comme prévu sous « B » et « C» et en plus:
Nettoyer le robinet d’amenée d'essence (notam-
ment le filtre & 'entrée et a la sortie)

Démonter les moyeux avant et arriere, les net-
toyer et les graisser au moyen de graisse résistant
& la chaleur. Démonter le guidon et en graisser
la monture au moyen de graisse résistant a la
chaleur.



Guia de cuidados (a partir de 5000 kms)

Asistencia A) cada 500 kms

Contrélese el nivel de aceite en la coja de

cambios
Asistencia B) cada 3000 kms

Cdmbiese el aceite en la caja de cambios

Limpiese el sistema de escape

Hdgase quitar, si hace falta, la carbonilla del
motor por su representante de VICTORIA

Limpiese el filtro de aire mojado y méjese de
nuevo con aceite

Examinense y Iimpiense los contactos del rup-
tor, ajustdndolos, si hace falta

Llénese el fieltro de engrase de la leva de
interrupcién con grasa de elevado punto de
fusién

Limpiese la bujia de encendido corrigiendo la
separacién de sus electrodos

Limpiese la cadena de arrastre y engrdsese
con la grasa para cadena marca VICTORIA
y luego reajustese su tensién

Engrdsese el cojinete de la palanca de em-
brague y los cables Bowden controlando
también su juego al operar dicha palanca.

Limpiese g engrdsese el pufio giratorio selector
de cambio de marchas engrasando los cables
Bowden correspondientes al mismo, corrijase,
si lo hay, excesivo juego en su manejo

Limpiese y engrdsese el pufio giratorio del gas
y engrasense sus cables Bowden

Engrdsese el cojinete de la palanca del freno
de mano para la rueda delantera, engra-
sando también sus cables Bowden y corri-
giendo el posible juego excesivo en su
manejo
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Engrésense los cables Bowden del freno de la
rueda trasera, o la palanca en Avanti K,
corrigiendo el excesivo juego

Lubrifiquense los muelles de suspensién en
Preciosa, Avanti y Avanti K

Examinese el manillar corrigiendo su posible
juego

Repdsese la fijacion de todos los tornillos y
tuercas

Asistencia C) cada 6000 kms
Repitase la asistencia B y ademds:
Limpiese el carburador
Desméntense las ruedas delantera y trasera,
limpiense y reajostense los frenos
Lubrifiquese la transmisién al velocimetro
Limpiese la llave de gasolina (colador de la
llave de derrame)
Quitese la carbonillo del motor (encéravese este
trabajo a un representante de VICTORIA)
Desmoéntense amortiguadores de choque con
Vicky Il N, Vicky Standard, Vicky Luxus, y
amortiguadores del brazo oscilante en la
rueda delantera con Preciosa respectiva-
mente, limpiénse los mismos y engrdsense ias
carreras de deslizamiento.
Asistencia D) cada 12000 kms
Repitase la asistencia C y ademdés:
Limpiese la llave de gasolina (colador de la
llave de afluencia y de derrame)
Desméntense los cugos de las ruedas delan-
tera y frasera, limpiense los mismos y llé-
nense sus cojinetes con grasa de elevado
punto de fusién
Desmontese, limpiese y llénese de grasa de
alto punto de fusién el cojinete del manillar



External Maintenance

Wash the motor block with
cleaning solvent or petroleum
and then with plenty of water.
It is important though that the
engine has entirely cooled off
before, to prevent a warping
of the housing due to a sudden
and uneven cooling effect. Never
direct the water hose right onto
the carburettor or the flywheel
generator.

When cleaning the enamelled
and chromium-plated surfaces,

first spray them with water, then
wash them with a sponge and
dry with chamois leather.

A final treatment with a good
polish is advisable, as this will
provide the surfaces with a water
repellant wax layer, which pro-
tects them against any weather
influence.

Entretien extérieur du moteur

Le bloc-moteur est nettoyé a
I'essence de neftoyage et au
moyen d'un pinceau, puis est
rincé au jet d’eau. Avant d'entre-
prendre ce travail, il est re-
commandé de laisser refroidir
complétement le moteur. La
culasse pourrait aussi se gau-
chir par un trop brusque chan-
gement de température. (Douche
d'eau glacée). Le jet de lavage
ne peut étre directement dirigé
sur le carburateur ni sur la
magnéto.

Toutes les pigces laquées et
chromées sont lavées au |et
d'eau sous trés faible pression,
puis lavées a I'éponge. On les
essuie de préférence a la peau
de chamois.

Un fraitement subséquent au
moyen des produits d'entretien
habituels est fort a conseiller.
Ces produits forment un film
protecteur sur les parties ver-
nies ou chromées et elles sont,
par conséquent, moins vulné-
rables aux intempéries.
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Cuidados del exterior

Limpiese el bloque motor con
gasolina de lavaje o petroleo
y ldvese a chorro de agua;
pero téngase en cuenta que
para esta operacién  debera
estar el motor completamente
frio para evitar una probable
retorcedura en el carter debido
al enfriamiento sibito y des-

“igual. Tampoco debera enfo-

carse el chorro de agua direc-
tamente al carburador ni al
plato magnético.

Lédvense en primer lugar las
partes charoladas y cromadas
con un fino chorro de agua,
frétense luego con una esponja
y séquense con un trozo de
gamuza.

Es recomendable seguir cuiddn-
dola luego con buen trato. Asi
deberd aplicarse una finisima
capa de cera impermeable al
agua y para la proteccién con-
tra las afluencias del tiempo.



a) oil filler plug
b) oil filler opening
¢) oil drain plug

a) Vis-capuchon de
fermeture du goulot
d'admission d'huile
d'huile

b) Gouot d'admission
d'huile

c) Vis d'obturation
pour la vidange de
I'huile de la boite
de vitesses.

a) tornillo de la
abertura de envase
de aceite

b) abertura de envase

¢) tornillo de la
abertura de der-
rame de aceite
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Checking the Qil Level

To check the oil level, the vehicle must be in
straight upright position. Unscrew the oil filler
plug. The visible oil level must reach up to the
threads of the oil filler opening. If it is necessary
to add oil, always use the same brand and grade
of oil as that which is in the gear box.

Changing the Qil

This should be done only after the engine has
warmed up to its normal operating temperature.
Unscrew the oil drain plug and also the oil filler
plug to ensure a proper draining of the gear box.
For refill you need 350 cc. (a little over 5 pint)
of gear oil SAE 80. We have tested

Gear Oil “Mobil C 80

which is suitable for both summer and winter
operation.



Vérification du niveau d'huile de la boite de
vitesses.

La vérification du niveau d'huile de la boite de
vitesses se fait, le cyclomoteur ou la moto se
trouvant en position absolument verticale. Ayant
enlevé la vis-capuchon de fermeture, le niveau
d'huile doit atteindre les pas de vis du goulot
d'introduction d'huile. Si ce niveau n'est pas
atteint, on compléte avec la méme marque d'huile
ayant servi pour I'échange d'huile précédent.

Vidange et échange de [I'huile de la hoite de
vitesses.

En principe, on fait la vidange d'huile de la
boite de vitesses lorsque le moteur est chaud.
Pour que l'huile s'écoule plus rapidement, on
dévisse les écrous supérieur d'admission et infé-
rieur de vidange en méme temps. Pour le nou-
veau remplissage, on nécessite de 350 cm3 d'huile
pour engrenages SAE — groupe 80. Dans nos
ateliers, nous avons essayé I'huile pour engrena-
ges « MOBIL C 80 » qui convient aussi bien pour
le service d'été que d'hiver.
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Control del aceite

Quitese el tornillo de envase con el vehiculo en
posicion recta. El nivel de aceite visible entonces
deberia llegar a los hilos de rosca de la abertura
de envase de aceite. Cuando sea necesario
afiadir aceite, Usese la misma marca y calidad
que se usd al rellenar de nuevo.

Cambio de aceite

Cdambiese siempre el aceite con el motor en
estado caliente. Desenrdsquese, o este fin, el
tornille de la abertura de derrame de aceite y el
de envase, para que asi derrame el aceite mejor
y mads de prisa. Para llenar de nuevo de aceite se
necesita 350 cc. del llomado aceite de trans-
misién y de calidad SAE 80. Hemos probado
nosotros

el aceite de transmisién « Mobil C 80 »

y lo recomendamos para verano e invierno.
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Cleaning the Exhaust System

A) Cylindric exhaust muffler

Loosen the screw of the clamp connection, un-
screw the two hexagon bolts which secure the
muffler to the strut and take the muffler off the
exhaust pipe. To dismantle the muffler, unscrew
the two hexagon nuts sitting in the muffler end
cap. You can then take off the latter, remove the
insert and clean the complete interior of the
muffler.

B) Flat exhaus muffler

Remove the two hexagon bolts whih fix the
muffler to the strut, loosen the screw of the
clamp connection and take the muffler off the
exhaust pipe. To dismantle the muffler, unscrew
the 14 hexagon screws and lift off the cover. It
is not necessary to pay any attention to the
gasket, as a new one must be installed at reas-
sembly. The remainders of the gasket on the
sealing surfaces of the housing and the cover are
to be removed by means of a soft wire brush;
the carbon deposits within the housing should
be cleaned off with a scraper. The sealing sur-
faces should never be worked on with a scraper
or another sharp tool. This would cause grooves
affecting the sealing of the muffler housing.
When reassembling the muffler, the new gasket
must be provided with a thin film of liquid seal-
ing material on both sides.



Nettoyage du tube et du silencieux d'échappement
A) Pot d échappement cylindrique

Dévisser l'écrou de blocage de la bride, les
deux écrous six-pans qui maintiennent le silen-
cieux sur la tige, et retirer le silencieux du tube
d’échappement. Pour I'ouverture de pot d'échap-
pement, les deux écrous six-pans qui se trouvent
dans la piéce terminale (manchon) sont & dévis-
ser. La partie terminale peut ensuite éire retirée
et lintérieur du pot d'échappement (en somme
le silencieux proprement dit) peut étre nettoyé.
B) Pot d échappement plat

Les deux écrous six-pans qui maintiennent le pot
d'échappement sur la tige sont & défaire et le pot
d’échappement complet doif étre retiré de tuyau,
aprés avoir dévissé la vis de blocage. Pour ouvrir
le silencieux, les 14 écrous six-pans doivent étre
dévissés afin de pouvoir soulever le couvercle.
Le joint ne doit pas &tre ménagé, il doit étre
remplacé & chaque ouverture du pot d'échappe-
ment. Les restes de joint adhérant & la surface de
jointure, de méme que ceux adhérant au cou-
vercle, sont & enlever au moyen d'une brosse
métallique tendre ou, dans [lintérieur du pot
d'échappement, par un grattoir. Les surfaces de
jointure ne peuvent, en aucun cas, étre travaillées
au moyen du grattoir ou autre instrument cou-
pant. Les éventuelles égratignures influencent dé-
favorablement I'étanchéité des joints. Le nouveau
joint, avant le montage, est & imbiber de Curil
sur ses deux faces.
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Limpiado del sistema de escape

A) Silencioso cilindrico

Suéltese el tornillo de la conexién en pinza,
quitese los dos tornillos hexagonales de fijacién
del silenciador a la riostra y sdquese éste del
tubo de escape. Para abrir el silenciador suéltense
las dos tuercas hexagonales que se hallan en el
pitén de la parte extrema del silenciador.
Entonces se puede sacar la parte extrema y la
insercién y limpiar el silenciador.

B) Silencioso plano

Quitense los dos tornillos hexagonales de fijacién
del silenciador o la riostra, suéltese el tornillo de
la conexién en pinza y sdquese el silenciador del
tubo de escape. Para abrir el silenciador, suél-
tense los 14 tornillos hexagonales y quitese la
tapa. No hace falta tener cuidado con la junta,
pues de todas formas debe ser sustituida por una
nueva. Hay que limpiar de restos la superficie de
junta de la caja y de la placa tapadera con un
cepillo blando de alambre. La suciedad de car-
bonillo quitese con un rasquete. No debe usarse
nunca un rasquete para las superficies de junta,
pues con ello se producen ranuras y grietas que
perjudican la junta de la caja. Al montar la
nueva junta apliquese a las dos superficies de
junta una capa fina de empaquetadura liquida
como v. gr. Curil.
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Lubricating the Clutch Lever, the Hand Brake
Lever, and the two Bowden Cables

Prior to lubrication clean the bearing surfaces of
the two levers. Remove each lever in the follow-
ing way:

Pull back the lever, release it, and while doing so,
take the end of the Bowden cable housing out of
the anchorage on the lever housing, unscrew the
pivot bolt and remove the lever. Now the bearing
surfaces easily can be cleaned and lubricated
wi!h4 a special grease, such as “Mobilgrease
No 4.

To lubricate the Bowden cables, we recommend
a special lubricating device, such as the Alra Oil
Pressure Adaptor (see figure). With this device,
adapted to a grease gun filled with engine oil
SAE 20, the oil easily can be pressed into the
Bowden cable housing. This method of lubricating
the Bowden cables is highly effective and at the
same time a means of cleaning the cables, as
the dirty oily residues are forced out of the
cable housing.

Lubricate all other Bowden cables in the same
way. Before lubricating the control cable of the
throttle, it is necessary to take the throttle slide
out of the carburettor housing (see “Dismantling
and Cleaning of the Carburettor”, page 58) to
avoid the oily residues in the Bowden cable
housing penetrating the carburettor.



Graissage du levier d’embrayage, du levier de
frein avant et de leurs deux cdbles Bowden.
Avant tout graissage, les articulations et parties
coulissantes sont & nettoyer. Pour y parvenir, le
démontage des leviers se fait de la fagon sui-
vante:

Serrer le levier et, en le relachant, détacher la
gaine de céble Bowden de son encoche. Puis
dévisser la vis de maintien du levier et retirer ce
dernier. Toutes les parties peuvent ainsi éfre
atteintes sans difficulté et, aprés un sérieux net-
toyage, elles sont enduites de graisse spéciale,
p. ex: Mobilgrease No. 4.

Pour le graissage des cables Bowden, nous re-
commandons l'emploi de l'appareil spécial de
graissage sous pression « ALRA » [(voir gravure).
Au moyen de ce graisseur, qui semploie avec
une pompe & graisse garnie d'huile pour moteurs
SAE 20, l'huile de lubrification est sOrement
introduite dans la gaine des cébles Bowden. Non
seulement ce mode de lubrification est trés
efficace, mais en méme temps, le cable est net-
toyé et débarrasé de toute souillure.

Tous les autres cables Bowden sont & traiter de
la méme maniére. Toutefois, en traitant celui de
lo manette des gaz, le segment d'amenée des
gaz (voir description sous la rubrique traitant le
nettoyage du carburateur, page 59), doit étre
enlevé. Ceci afin d'éviter, que des restes d'huile
de graissage du cable ne s'introduisent dans le
carburateur.
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Engrase de la palanca de embrague, de freno de
mano y los correspondientes cables Bowden

Antes de engrasar dichas palancas limpiese la
superficie de los dos cojinetes a cuyo objeto se
desmontardn los palancas como sigue:

Aprietese la palanca de mano y —relajéndola—
saquese el extremo del manguito del anclaje del
cable Bowden, suéltese el tornillo y quitese la
palanca. Entonces ya se pueden limpiar perfec-
tamente los superficies de cojinetes y de deslice
que se engrasardn luego con una grasa especial,
como « Mobilgrease No 4».

Para engrasar los cables Bowden, le recomen-
damos usar una bomba impelente de aceite,
como el aparato «Alra» de la figura. Con esta
bomba adaptada o una prensa de grasa llenada
con dceite para motores SAE 20 se inyecta el
aceite con seguridad al manguito del cable
Bowden. Este sistema de engrase para los cables
Bowden es muy intenso y al mismo fiempo se
limpian del resto de aceite sucio por medio de
la presién.

Engrésense de igual manera el resto de los
cables Bowden, y no debe olvidarse al engrasar
los del pufio del gas sacar la compuerta (vease
«Desmontaje y limpieza del carburadoer», pag.
59), para que los restos del aceile en el manguito
no penetren al carburador.



Dismantling and Lubricating
the Gear Change and Throttle
Twist Grip

A. Gear Change Twist Grip
Loosen the screw of the clamp
connection, take the twist grip
assembly off the handle bar and
remove the housing from the
twist grip.

B. Throttle Twist Grip

Turn back adjusting screw until
you feel a slight resistance, turn
the twist grip into “open” posi-
tion and while turning it back
to “closed”, take the guiding tube
out of the anchorage, Now turn
the twist grip slowly till the
nipple socket is at level with
the opening in the twist grip
housing. In this position the
twist grip can be taken off the
handle bar.

Clean all parts of both twist
grips as well as the handle bar
ends and lubricate all sliding
surfaces with a special grease,
such as “Mobilgrease No 4",

Démontage, nettoyage et grais-
sage de la manette (poignée)
sélectrice des vitesses et de la
poignée des gaz.

1,.- Poignée rotative pour la sélection
des vitesses: Débloquer la vis de blo-
cage, retirer la poignée compléte du
guidon et retirer le mécanisme du creux
de la poignée.

2.- Poignée rotative des gaz:

Dévisser la vis de réglage jusqu'a ce
qu'on ressente une certaine résistance,
poser la poignée sur la position «ou-
verte » et en la refermant, retirer le tube
4 chicane hors de son appui. Ensuite on
tourne le tube (lentement et avec pru-
dence) jusqu'a ce que la griffe d'entrai-
nement et |'ouverture pratiquée dans le
boitier du dispositif d'entrainement se
trouvent en face I'un de I'autre. Clest
4 ce point défini, que le tube d'entrai-
nement se laisse détacher du guidon.

Toutes les parties détachées, ainsi que
les bouts du guidon sont & nettoyer con-
venablement et les parties coulissantes
ou mobiles doivent en étre graissées &
la graisse « Mobilgrease No. 45.
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Desmontaje y engrase del puiio

giratorio selector de cambio de
marchas y del puiio giratorio
de gas

A} Puiio selector de cambio
de marchas

Suéltese el tornillo prisionero,
quitese todo el pufio del mani-
llar y sdquese su carcasa.

B) Pufio giratorio del gas
Afldjese el tornillo de ajuste
hasta notar cierta resistencia,
pénguase el pufio en posicién
«Auf» y cerrdndolo nuevamen-
te, sdquese el manguito de guia
del anclaje. Girese luego lenta-
mente el pufio hasta que la
garra de arrastre coincida con
la abertura en la carcasa del
pufio; en esta posicién se
puede quitar el pufio giratorio
del manillar.

Limpiense a fondo todas las
piezas de los dos puiios girato-
rios asi como los extremos del
manillar. Engrasense luego las
superficies de deslice con la
grasa  especial  «Mobilgrease
No 4.
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Adjusting the Clutch

The clearance between the clutch lever and the
stop is subject to the normal wear and tear of
the clutch lining. If the normal free play has
increased, the cluich does not disengage comple-
tely upon operating the clutch lever. If there is no
free play, the clutch slips while driving. There-
fore, check this clearance, which normally should
be 2 mm (.08 in.) from time to time and adjust
it by means of the adjusting screw if necessary.
If there is excessive play, turn the adjusting
screw outward, if there is not enough play, turn
the adjusting screw inward.

In case the wear and tear of the clutch discs
has progressed further, it is possible that even
with the clearance of the clutch lever being
normal, the clutch slips. Underthese circumstances
the free play of the clutch release lever on the
clutch cover is to be checked. It should be 5 mm
(.2 in.). If it is considerably less or if there is no
play at all, the spacers behind the clutch push rod
are to be taken out. Since for this operation it
is necessary to remove the clutch cover, we ad-
vise you to have this adjustment done by your
VICTORIA dealer.



Réglage de 'embrayage.

L'usure normale des garnitures d'embrayage in-
fluence notamment le jeu entre la manette
(levier) d’embrayage et la butée d'embrayage.
Lorsque ce jeu est trop grand, I'embrayage n'est
pas suffisamment libre en débrayant. Si, au
contraire, il n'y a pas suffisamment de jev,
I'embrayage frotte en cours de route. Il est donc
prudent de vérifier, de temps & autre, le jeu
correct (soit 2 mm) de I'embrayage. Si nécessaire,
le reporter dans les normes prescrites.

Trop de jeu d'embrayage se régle par dévissage
de lo vis de réglage, trop peu de jeu d'em-
brayage se régle par mouvement contraire, donc
vissage de la vis de réglage. Lorsque l'usure des
lamelles d'embrayage est assez conséquente, il
est possible que, moyennant un jeu normal dans
le levier d’'embrayage, I'embrayage patine. En
pareil cas, le jeu admis est a vérifier sur le cou-
vercle de 'embrayage. Ici le jeu toléré est de
5 mm. Si la différence de jeu est beaucoup plus
petite, ou que l'embrayage fonciionne absolu-
ment sans jeu, les disques intercalaires derriére
la tige de pression sont & enlever. Ce travail ne
peut se faire sans enlever le couvercle de
I'embrayage et par ce fait, nous conseillons de
confier ce travail au concessionnaire de « VIC-
TORIA ».
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Ajuste del embrague

Por el desgaste normal del forro del embrague
se cambia el juego entre la palanca y el tope
del mismo. Con excesivo juego no se suelta
bastante el embrague al desembragar, y si no lo
hay, frota durante el viaje, por lo cual deberd
examinarse y corregirse si hace falta, mediante
el tornillo de ajuste el juego, que deberd ser de
2 mm.

De haber excesivo juego, afléjese el tornillo de
cjuste; de ser este deficiente, deberd apretarse
el mismo.

En caso de que los discos de embrague estén
muy gastados ya, es posible que éste reshale
aunque haya el juego normal en la palanca. En
tal coso examinese el juego de la maneta de
embrague en lo tapa del mismo, el cual debe ser
de 5 mm y si es mucho menos o nulo quitense
las arandelas dispuestas detrds de la varilla apri-
sionadora. Dado que para ello hay que quitar
la tapa de embrague, le recomendamos encar-
gue este trabajo a su representante de VICTORIA.
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Adjusting the Gear Shifting Mechanism

Mainly with a new vehicle the adjustment and
thus iKe function of the gear shifting mechanism
is influenced by the normal stretching of the
Bowden cable. Shifting troubles are to be re-
medied as follows:

a) Two-speed gear box
1. Engage 2nd gear.

2. Decrease excessive play of the Bowden
cable housing by turning the adjusting
screw at the gear change twist grip. (The
play of the Bowden cable housing should
not exceed 2 mm = .08 in.).

3. To check the correct adjustment, shift to
neutral and turn the chain sprocket or the
rear wheel. If there is a resistance or a
grinding noise in the gear box, the shifter
fork is not properly in neutral position.
By turning the adjusting screw on the
handle bar clockwise or counter-clockwise
this fork is adjusted to that position in
which, while turning the chain sprocket or
the rear wheel, the noise in the gear box
has disappeared.

b) Three-speed gear box
Shifting troubles can be remedied with your
vehicle in motion by means of the adjusting
screw at the gear change twist grip.



Réglage du sélecteur des vitesses

Par une dilatation normale du cable Bowden et
notamment dans les premiers temps d'utilisation
d'une nouvelle machine, le sélecteur des vitesses
se dérégle facilement et sa fonction en souffre
naturellement. On y remédie de la facon sui-
vante:

a) Boites a 2 vitesses

1.- Enclencher la seconde vitesse.

2.- Eliminer le jeu de la gaine du céable Bowden
a la menotte tournante au guidon. (Le jeu maxi-
mum de cette gaine Bowden ne peut étre que
de 2 mm en mouvement va-et-vient). La reprise
du jeu se fait & la vis de réglage.

3.- Ensuvite controler le travail en enclenchant la
marche & vide en faisant tourner la rouve arriére
(&4 la main) ou en manoeuvrant le pignon denté.
Si on constate une certaine résistance, le cas
échéant, un bruit dans la boite de vitesses, le
réglage en marche a vide n'est pas parfait et
on en régle la position en détournant ou en
revissant la vis de réglage au guidon. Lorsque
fout bruit ou toute résistance ont cessé en faisant
tourner la roue arrigre @ la main ou en manipu-
lant le pignon denté une nouvelle fois, le réglage
est achevé.

b) Boites @ 3 vitesses

Les inconvénients dans les changements de vites-
ses peuvent étre éliminés, en cours de circulation,
en manipulant la vis de réglage & la manette
tournante au guidon.
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Ajuste del cambio de marchas

Especialmente al principio hay fallos en el ajuste
del cambio de marchas debido a la normal
dilatacién del cable Bowden. Los defectos en el
cambio se eliminan como sigue:

a) Cambio de dos marchas
1. Péngase la 2a marcha.

2. Quitese el juego excesivo del manguito
del cable Bowden mediante el tornillo de
ajuste del puiio selector del cambio de
marchas {el manguito debe tener solamente
un espacio de 2 mm).

3. Para comprobar el ajuste, péngase punto
muerto y girese el pifon de cadena, o sea
la rueda trasera. Si se nota entonces
cierta resistencia o ruido de carraca en la
caja de cambios es que éste no estd bién
ajustado en posicién de punto muerto.
Corrijase entonces dando vueltas al tor-
nillo de ajuste al lado derecho o izquierdo
hasta que, girando el pifion de cadena
o rueda frasera, dejen de oirse tales
sonidos.

b) Cambio de tres marchas
Durante el viaje se pueden corregir los defec-
tos que aparezcan mediante el tornillo de
ajuste del pufio giratorio selector de cambio
de marchas. Para ello deberd ponerse la 20
marchaygirarse eltornillo de ajuste alaizquierda



For this adjustment always
engage 2nd gear and turn the
adjusting screw clockwise or
counter-clockwise far enough
so that upon a sudden accele-
ration the fransmission does
not jump out of gear.

With the vehicle at a standstill
adjustment is to be done as
follows:

1. Engage 2nd gear and discon-
nect the return spring on the
shifter lever.

2.Turn the shifter lever to the
left or to the right until you
find a spot with a positive
resistance. Then the sliding
wedge spindle is exactly in
2nd gear position and the
shifter lever stands at about
a 900 angle to the parting line
of the two engine housing
halves.

3. If there is any play in the gear
shift control, that means in
the Bowden cable housing,
eliminate the play completely

En procédant de la sorte, il est
toujours nécessaire d'enclencher
la deuxiéme vitesse et revisser
ou détourner la vis de réglage
au guidon, jusqu'da ce que cette
vitesse ne saute plus en don-
nant un excés de gaz.

lorsque la machine stationne,
ce réglage se fait comme suit:

1.- Enclencher la deuxieme vi-
tesse et défaire (sans I'enlever
complétement) le ressort de
rappel de la manette de change-
ment de vitesses,

2.- Tourner la manette sélectri-
ce des vitesses vers la droite
ou vers la gauche et jusqu'a ce
qu'elle est nettement arrétée a
un endroit quelconque de sa
course. C'est en cefte position
exacte que ce trouve la cla-
vette  coulissante de cette
deuxiéme vitesse, tandis que le
levier de changement de vitesse
se trouve approximativement &
angle droit vis & vis du joint de
séparation des deux moitiés du
boitier,
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o derecha hasta que al dasar a
de golpe no se suelte la marchg.

El ajuste se hard teniendo el
vehiculo parado y de la ma-
nera siguiente:

1. Péngase la 20 marcha y suél-
tese el muelle de atraccion
de la maneta de cambio.

2. Girese la maneta a la izqui-
erda o derecha hasta notar
cierta resistencia, entonces la
horquilla del cambio estd en
posicién de 2¢ marcha, vy la
maneta de cambio se hallg,
aproximadamente, a 90° con
respecto a la ranura de unidn
entre las partes del cérter.

3. Quitese  completamente el
juego, en esta operacion, del
manguito del cable Bowden
mediante el tornillo de ajuste
del puiio giratorio selector
del cambio de marchas o por
el tornillo dispuesto en la
tapa del cdrter.



by means of the adjusting
screws on the gear change
twist grip or on the engine
housing.

It is important that on the two-
speed as well as on the three-
speed gear box the adjustment
of the stop on the engine housing
should not be altered. Should
it be necessary for some reason
to readjust this stop, follow the
instructions below:

1. Engage 2nd gear on the two-
speed and 3rd gear on the
three-speed gear box. Turn the
stop away from the shifier
lever far enough so that the
lever is not adjacent to the
stop any longer. In this position
of the shifter lever the Bowden
cable housing must have some
free play to avoid any tension
of the Bowden cable which
might influence the shifter
lever.

2. Turn stop towards the shifter
lever till it just touches same
and then one full furn more

3.- Reprendre totalement le jeu
de la gaine du cable Bowden
en dévissant, le cas échéant,
revissant la vis de réglage a la
manette sélectrice des vitesses,
ou au carter du moteur,

Que ce soit dans le réglage des
boites & deux ou & ftrois vites-
ses, il est utile de s'assurer si
la vis-butée est restée dans sa
position originale. Si, pour une
raison quelconque cefte vis-
butée devait éire réglée, on
voudra bien s'inspirer des indi-
cations suivantes:

1.- Enclencher la deuxiéme vi-
tesse des boites a 2 vitesses, la
troisieme vitesse dans celles &
3 vitesses, puis dévisser la vis-
butée aussi loin que possible du
levier de changement de vitesse
et jusqu'ds ce que ce dernier ne
la touche plus. En cette position
(du Ieviej,’ la gaine du céable
Bowden doit avoir un peu de
jeu pour que le levier ne soit
pas directement tenu par le
cable méme.

53

Tengase presente para los cam-
bios de dos y de fres marchas
que no deberd ser desplazado
el tornille de tope. Si por cual-
quier motivo es preciso ajustar
éste, atiéndase a las siguientfes
instrucciones:

1 Péongase 29 marcha en el
cambio de dos marchas y 3¢
en él de tres y sepdrese el
tornillo de tope de la maneta
de cambio hasta que no se
toguen y en esta posicion de
la maneta de cambio el man-
guito del cable Bowden debe
tener el juego suficiente para
que éste no retenga la ma-
neta de cambio.

2. Girese ahora el tornillo de
tope acercandolo asi a la
maneta de cambio y cuando
la toque debe darse adn una



so that the stop counteracts
the spring tension of the lever.
If the afore scid is neglected
the sliding shoe on the two-
speed transmission or the
sliding shoes on the three-
speed transmission respecti-
vely chafe against one of the
inner walls of the shifter ring
which causes an early wear
of the sliding shoes and the
shifter ring.

. Adjust gear shifting mechanism

as described on pages 50—53).

2.- Puis tourner (visser) la vis-
butée jusque prés du levier et
forcer un seul tour de vis en
plus, afin que le tension du res-
sort soit reprise par la butée.
Ces recommandations de ré-
glage doivent étre bien suivies
pour éviter que la pigce balla-
deuse du changement de vites-
ses dans les boites & deux vites-
ses, les piéces balladeuses dans
les boites & trois vitesses, ne
touchent la paroi de la bague
de changement de vitesses et
que la pression de frottement
ainsi créée ne provoque une
usure prématurée des pigces
balladeuses et de la bague de
changement de vitesses.

3.- Ensuvite, procéder au réglage
final du changement de vitesses
comme décrit aux pages 51—53.
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vuelta mds, presionando asi
contra el muelle de atraccién.
No observando estas instruc-
ciones ocurre que el patin de
la horquilla de cambio en él
de dos marchas y los patines
en él de tres presionan en la
pared de la arandela del
cambio, resultando de este
continue roce lateral un indtil
y considerable desgaste de la
arandela y patines.

. Ajistese el cambio de mar-

chas segin descripcién en las
pags. 51 =53,



Cleaning the Wet Air Filter

There is no specified mileage
after which the wet air filter has
to be cleaned (see figures on
pages 56 & 58), as this depends
on the individual atmospheric
conditions (dust, sandy roads,
etc.). It is better to clean the
filter rather once too often than
not often enough, as a dirty
filter will cause a reduction of
the engine power output and a
Under

normal operating conditions we

high fuel consumption.

recommend to clean the filter
every 3,000 km (2,000 miles) by
removing it as described under
“Service of the Carburettor”,
([pages 56—58). Then wash the
filter in cleaning solvent, allow
it to dry, and moisten t with
thin oil.

Nettoyage du filtre d'air
(humide).

Des périodes exactement défi-
nies pour le nettoyage du filtre
& air (humide) — voir gravures
pages 56 et 58 — ne peuvent
étre données. Elles dépendent
notamment de ['état poussiéreux
des routes parcourves pendant
un temps plus ou moins long.
De ce tait, il est préférable de
nettoyer le filire un peu plus
souvent que cela semblerait
nécessaire. Le filtre sale diminue
le rendement du moteur et aug-
mente considérablement la con-
sommation en carburant. Nor-
malement, ce filtre doit au
moins é&tre nettoyé une fois
tous les 3000 km. Il est alors
démonté — voir détails sous la
rubrique: Nettoyage du carbu-
rateur, pages 57 a 59 —. Lle
filire démonté est lavé & pleine
essence, puis trempé dans de

I'huile trés liquide que l'on
laisse égoutter complétement
(secouer fortement pour en

extirper les restes d'huile super-
flus) avant de le remonter sur
le carburateur.
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Limpiado del filtro de aire
mojado

Es dificil fijar una norma en kms
recorridos para el limpiado de
filtro de aire mojado (véase
tig., pags. 56/58), pues esto de-
pende de lo polvorienta que
sea la regién en que viaje el
vehiculo. Es preferible limpiarlo

‘excesiva que deficientamente,

pues la suciedad del filtro ade-
mds de reducir la eficacia del
motor aumenta el consumo de
gasolina. En condiciones nor-
males de viaje, limpiese el
filtro cada 3000 kms aproxima-
damente para lo cual se sacard
el mismo segun instrucciones
del capitulo « Cuidados del car-
burador», pag. 57. Ldvese luego
el filtro con gasolina, séquese
y poéngase en aceite de mucha
fluidez, dejdndolo descurrir lu-
ego o mejor aiun sacudirlo un
poco.



carburettor cowling
slotted screw
rubber insert
intake elbow
carburettor
carburettor clamp
screw

) intake silencer
) clamp connection

float chamber
main jet
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Piéce de caout-
chouc

Tube d'aspiration
Carburateur

Vis de blocage
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d’aspiration
Bride de fixation
Boitier du flotieur
Gicleur principal

i)
i)

tapa protectora
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conexion en pinza
tacilla del flotador
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Service of the Carburettor

The carburettor is to be cleaned every 6,000 km
(4000 miles) unless an earlier cleaning should
become necessary due to a clogged main jet. For
this operation the carburettor is to be removed
from the engine as follows:

A) On Avanti and Avanti K

1.

Take off the carburettor cowling after hav-
ing removed the 3 slotted screws and the
rubber insert.

Loosen the screw of the clamp which fixes
the carburettor to the engine and remove
carburettor from the intake elbow.

If a thorough cleaning of the complete
carburettor is necessary, the intake silencer
is to be removed (see page 58), for which
operation the screw of the clump connec-
tion is to be loosened.

B) On Vidky Il N, Vicky Standard, Vicky Luxus and
Preciosa

1

Loosen the knurl screw and take off the
carrying handle. (Open engine cover on
Preciosa.)

Take the intake silencer spring clips off
the carburettor, push the intake silencer
backwards and take it out.

Loosen the screw of the clamp which fixes
the carburettor to the engine and remove
the carburettor from the intake elbow. This
screw is accessible through the hole in the
frame by means of a screw driver.



Entretien du carburateur

Outre le nettoyage périodique et régulier du
carburateur tous les 6000 km, ou lorsque le gicleur
principal en est bouché, démonter le carburateur
comme suit:

A) Cyclomoteurs « Avanti » et « Avanti K »

1.- Enlever le blindage du carburateur en dévis-
sant les 3 vis & fente et la pigce en caoutchouc.

7.- Dévisser le vis de fixation et retfirer le car-
burateur du tube d'aspiration.

4 50 un nettoyage intégral du carburateur s'im-
pose (voir description page 59) [I'enlévement
du silencieux d'aspiration est nécessaire (détacher
le vis de la bride de fixation).

B) Aux «Vicky 11l N», «Vicky Standards, «Vicky
Luxus» et «Preciosa»

1.- Dévisser la vis moletée et enlever la griffe de
fixation. Au «Preciosa» ouvrir le capot.

2.- Défaire le ressort de maintien du silencieux
d'aspiration de son aftache au carburateur, glis-
ser ce silencieux vers ['arriere et ['enlever.

3.- Lécher la vis de fixation du carburateur et
enlever ce dernier en le faisant glisser sur son tube
d'aspiration. La susdite vis de fixation est atteinte
par un tournevis introduit dans le percage prati-
qué dans le cadre.
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Cuidados del carburador

Limpiese cada 6000 kms el carburador a menos
que sea necesario hacerlo antes debido a un
taponamiento en el surtidor principal. Para
limpiar el carburador se procederd como sigue:

A) Avanti y Avanti K

1. Afljense los tres fornillos de cabeza
hendida, sdquese la tapa protectora del
carburador y quitese la insercién de goma.
Suéltese el tfornillo prisionero y sdquese
el carburador del tubo de aspiracion.

Si hay que limpiar a fondo el carburador
(véase la descripcién en pag. 59), quitese
el silenciador de aspiracién, para cuyo fin
deberd soltarse el tornillo de la conexién
en pinza.

B) Con Vicky IIN, Vicky Standard, Vicky Luxus
y Preciosa
1. Afldjese el tornillo grafilado quintese el
asidero. Abrese la tapa del motor en la
Preciosa.
Sepdrense los muelles fiadores del carbu-
rador, aprietese atrds el silenciador de
aspiracién quitdndolo luego.
Suéltese el tornillo prisionero del carbu-
rador y sdquese éste del tubo de aspira-
cion, Erfornillo prisionero es accesible con
un destornillador por el orificio en el
cuadro.



spring clips
intake silencer
float chamber
float
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wet air filter
cover

choke slide
throttle slide
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screw
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para marcha en
vacio
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Removal and Cleaning of the Jet

Loosen the float chamber with a 14 mm (35/64 in.)
wrench and screw it off the carburettor housing.
The main jet is then visible and can be screwed
out with a screw driver. Clean the jet only by
means of compressed air or a tire pump; if neces-
sary clean it with a bristle. Never use a piece
of wire or a needle!

Dismantling and Cleaning of the Carburettor

For a thorough cleaning of the carburettor the
cover is to be removed after loosening the two
screws. Then pull the throttle slide and the choke
slide out of the carburettor housing and take out
the idler adjusting screw.

Woash the carburettor housing, the float chamber,
and the float with cleaning solvent, and clean
the passages in the carburettor body by blowing
them through with compressed air or by means of
a tire pump.



Démontage et nettoyage du gicleur

Démonter le carter du flotteur au moyen d'un
clef a écrous de 14 mm. Le gicleur principal se
laisse enlever au moyen d'un tournevis. Il est
nettoyé par soufflage au jet d'air ou en passant
une fine soie de porc dans son ouverture. Ne
jamais employer un fil métallique ni une auguille!

Démontage et nettoyage du carburateur

Pour un nettoyage complet du carburateur, il est
nécessaire d'enlever le dispositif de fermeture en
dévissant les deux vis de blocage, de retirer la
coulisse de lancement du moteur et de dévisser
la vis de réglage de marche & vide.

Toutes les piéces: cuvette du carburateur, flotteur
et sa cuvette, sont & laver & l'essence. Tous les
petits canaux sont soumis au jet d'air sous pres-
sion ou & celui d'une pompe & pneus.
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Desmontaje y limpieza del surtidor

Suéltese la tacilla del flotador con una llave de
14 mm desenroscdndola de la caja del carbura-
dor. Entonces queda visible el surtidor principal
pudiéndose desenroscar con un destornillador, y
limpiese luego éste con aire comprimida o con
una bomba de aire pudiéndose hacer también,
si es preciso, con una cerda, pero nunca con
alambre o aguja.

Desmontaje y limpieza del carburador

Para limpiar perfectamente el carburador, se
quita la tapa de cierre sacando antes los dos
tornillos. Se sacan luego la compuerta y la corre-
dera estranguladora de la caja del carburador
y se desenrosca el tornillo de ajuste para marcha
en vacio.

Lavense luego en gasolina la caja del carbura-
dor, la tacilla del flotador y el flotador mismo,
soplando con aire comprimido o con una bomba
de dire los pasos de la caja del carburador,
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Cleaning and Adjusting the Contact Breaker Points

Clean the contact breaker points every 3,000 km
(2,000 miles) and check the contact breaker gap.
The points should be cleaned by means of a
small brush soaked with gasoline and are then
to be dried with a clean linen cloth. Contact
breaker points that are burnt or pitted should be
renewed or, if the damage has not progressed
too far, be redressed with a clean fine-cut con-
tact point file. After every cleaning or after in-
stalling new points the contact breaker gap is
to be checked. (The maximum gap, i.e. with the
breaker lever on the highest point of the cam,
should be .3—.4 mm = .012—.016 in.).

For cleaning and adjusting the contact breaker
points take off the cover over the flywheel and
turn the flywheel until the contact breaker points
are visible in the flywheel cut-out. If the contact
breaker gap is to be corrected, loosen the lock
screw and adjust the gap by turning the adjust-
ing screw.

Lubrication of the Grease Felt Pad

After cleaning the points it is necessary to pro-
vide the felt pad on the contact breaker cam with
some high duty grease. You can easily accom-
plish this by means of a screw driver dipped
into this grease and inserted through the cut-out
of the flywheel to the underside of the pad.



Nettoyage et réglage des contacts du rupteur
Les contacts du rupteur se nettoyent de préfé-
rence tous les 3000 km et & cette occasion, il est
utile de vérifier la hauteur de course du rupteur.
Les contacts sont nettoyés au moyen d'un petit
pinceau imbibé d'essence pure et séchés au
moyen d'un petit linge de toile. Lersque des
contacts montrent des points de brolures (prove-
qués par des étincelles de rupture), on passe
simplement une fine lime (& contacts) entre les
deux contacts du rupteur afin de les égaliser.
Des rupteurs trop abimés sont & renouveler.
Aprés chaque netfoyage des rupteurs et de leurs
centacts (autrement appelés: vis platinées), la
distance de rupture est a vérifier. Cette distance,
lorsque le rupteur se trouve au point haut de la
came, doit avoir 0,3 & 0,4 mm.

Pour le nettoyagde et le démontage des contacts
du rupteur, la calotte doit étre enlevée et la
roulette en commandant les péles est tournée
jusqu'a ce que l'intervalle des contacts est suffi-
samment grand pour pouvoir observer les points
de contact proprement dits. Lorsque la distance
entre les contacts (vis platinées) est a régler, il
suffit de desserrer la vis de fixation ad-hoc et
de manipuler la vis de réglage jusqu'a ce que
la distance requise est atteinte.

Graissage du feutre lubrifiant du rupteur

Aprés chaque neftoyage des contacts du rupteur,
on ne peut oublier de trotter un petit peu de
graisse résistant & la chaleur sur le fond du
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feutre. On [l'atteint avec un tournevis dont la
pointe a été trempée dans la graisse et en la
passant par l'ouverture de la roulette de com-
mande des péles.

Limpieza y ajuste de los contactos del ruptor
Cada 3000 kms de recorrido limpiense los los con-
tactos del ruptor y examinese su distancia.
Limpiense con un pincelito empapado de gaso-
lina y séquense luego con un trozo de lienzo
blanco. Si los contactos estdn quemados afilense
pasando entre ellos una lima de contacto super-
fina. Si estdn muy quemados deberdn ser reem-
plazados en seguida por ofros nuevos. Después
de haber limpiado o cambiado los contactos,
examinese su distancia (éste debe ser, cuando
el martillo del ruptor se halla en el punto supe-
rior de la leva 0,3—0,4 mm). 38
Para limpiar y ajustar los contactos del rupter
debe quitarse la tapa protectora y girarse el
plato magnético hasta que en el recorte se divi-
sen los mismos. Si hay que corregir la distancia
entre los contactos, afléjese el tornillo fiador y
corrijase ésta mediante el tornillo d= ajuste.
Lubrificado del fieltro de engrase

Habiendo limpiado los contactos del ruptor no
debe olvidar de poner un poco de grasa de alto
punto de fusidn en la base inferior del fieltro de
engrase, siendo ésta accesible por un destorni-
llador untado de dicha grasa a través de la aber-
tura del volante magnético.

=
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Removal of the Front Wheel

1. Disconnect the speedometer drive cable from
the front brake assembly.

2. Screw in the adjuster for the front brake enti-
rely and unhook the Bowden cable.

3. Remove the brake shackle arm (unscrew
Spring-Stop safety nut, push out shackle bolt).

4. Loosen the axle nuts and take the front wheel
out of the swinging arms.

Note: A spare Spring-Stop safety nut is in your
toolbox. Only use this as replacement in case you
should lose the nut originally fitted to your
vehicle. Never use an ordinary hexagon nut, as
only a Spring-Stop safety nut guarantees the
necessary safety.

Cleaning the Front Wheel Suspension

(on Vicky Il N and Vicky Standard)

There is no specified. mileuge after which the

front wheel suspension must be cleaned as this

depends on the road conditions. If the springing
efficiency of the front wheel decreases, proceed
with the cleaning as follows:

1. Remove the cover plate, push the pivot pins
out of the swinging arms and take out latter.

2. Lift the cover rings off the swinging arms, take
out the plastic discs and clean all parts tho-
roughly.

3. Before reassembling provide the outer circum-
ference and the inner sides of the plastic
discs as well as both sides of the rubber spring
elements with a slight film of graphite powder.



Démontage de la roue avant

I.- Retirer l'arbre de commande du tachoméire de son loge-
ment dans le couvercle du tambour de frein.

2.- Visser complétement la vis de réglage du frein avant et
détacher le cable de frein au couvercle du tambour.

3.- Détacher les bras oscillants du couvercle du tambour de
frein en dévissant les écrous de hlocage & ergots et en
retirant la buselure du coussinet.

4.- Lacher les écrous d'axe et enlever la roue avant des bras
oscillants,

Remarque: 5'il est nécessaire de remplacer les écrous de
blocage & ergots, ne pas employer (la remplacer par) de
quelconques écrous six-pans. Ce ne sont vraiment que les
écrous du modele original qui offrent toute la sécurité
voulue. Un écrou de rechange est prévu dans la trousse
d'outillage,

Nettoyage de la suspension avant (Cyclomoteurs «Vicky 111 N»
et «Vicky Standard»)

Le moment exact pour un entretien de la suspension avant
ne se laisse pas définir & I'avance. Les routes parcourues, ou
bien mieux dit, leur état (boueux, poussiéreux) détermine le
besoin ou non de nettoyer ces organes. On remarque du
reste le bescin d'effectuer ce travail, lorsque la supension
n‘est plus aussisouple qu'au début. On procéde come suit:

1.- Démonter le blindage, enlever les pivots de palier des
bras oscillants et en détacher les derniers.

2.- Enlever les capuchons de protection, en enlever les ron-
delles en matiére plastique et nettoyer tous ces éléments.

3.- Avant le remontage, toutes les surfaces de ces piéces, de
méme que les surfaces intérieures des rondelles en matiére
plastique et les ressorts en caoutchouc doivent étre saupoudrés
avec du graphite en poudre.
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Desmontaje de la rueda delantera

1. Saquese el cable transmisor al velocimetro de su anclaje
en la tapa de freno de la rueda delantera.

Apriétase el tornillo de ajuste del freno de la rueda
delantera desenganchando el cable en la tapa de freno.

3. Suéltese la maneta oscilante de la tapa de freno (quitese
la tuerca Spring Stop de seguridad apretande hacia fuera
el bulén de cojinete).

Suéltense las tuercas del eje y saquese la rueda delantera
de los balancines de suspension,

Obsérvese: Caso de tener que cambiar la tuerca Spring Stop
de seguridad, no debe emplearse cualquier tuerca hexagonal;
s6lo la indicada para ello tiene las condiciones necesarias,
y por ello encontrard en la caja de herramientas una de
repuesto.

Limpieza de la suspensién delantera {con Vicky 111 N y Vicky
Standard)

No podemos fijar plazo para esta ejecucién, pues ello
depende de las condiciones de camino en que se viaje, pero
caso de que no funcione con blandura habitual, limpiese del
modo siguiente:

1. Quitando la tapa obtruradora sepdrense los bulones del
cojinete de los balancines de suspensién y saquense los
balancines.

2. Separando las tapas de proteccién se sacardn los discos
plasticos, limpidndolo todo con gran cuidado.

3. Antes de volver a montar, empélvense las superficies in-
teriores y el reborde extorior de los discos pldsticos asi
como el muelle de goma con polvos de grafito.
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Lubricating the Speedometer Drive

Every 6,000 km (4000 miles) the speedometer
drive is to be cleaned and lubricated for which
purpose the front wheel must be removed (see
page 62). The brake flange plate, the brake shoes,
and the speedometer drive pinion are to be washed
with cleaning solvent and afterwards the teeth
of the pinion and the bore of the lower bushing
are to be provided with high duty grease. It is
very important that for the lubrication of the
speedometer drive only high duty grease, such
as “"Mobilgrease No 5”, is used.

Adjusting the Front Brake

If the braking power is not efficient or if there is

too much free play in the front brake control, the

brake is to be adjusted as follows:

1 Turn out the adjuster (see figure, page 62) far
enough so that the brake shoes are dragging
on the brake drum.

2. Turn adjuster inwards so that, while spinning
the front wheel. the brake shoes are just free
and do not drag any longer. Then tighten the
lock nut securely.

If after this adjustment the braking effect is not
satisfactory. the brake is either dirty or ihe brake
lining is excessively worn. Dirty brakes are to be
cleaned with cleaning solvent, but never with
fuel-oil mixture, as oil should never get into the
brakes.



Lubrification de la commande du tachymétre
Cette commande du tachymeétre est & nettoyer
et & graisser tous les 6000 km. Pour y parvenir, il
est nécessaire de démonter la roue avant [voir
pages 63). Le couvercle du tambour de frein, les
méchoires du frein et le pignon de commande
du tachymétre sont & nettoyer dans de I'essence
de nettoyage. Ensvite, la dentelure du pignon et
I'alésage de la buselure du palier inférieur sont
a remplir de graisse résistant & l'action de la
chaleur. Nous recommandaons expressément de se
servir de graisse speciule (p. ex. Mobilgrease
No. 5) pour la lubrification du pignon d'entraine-
ment du tachymétre.

Réglage du frein avant:

Quand ['fficacité du frein avant diminue ou qu'il y
a trop de jeu dans sa commande, le réglage doit
étre prévu comme suit:

1.- Détourner la vis de réglage (voir gravure
page 62, jusqu'a ce que les machoires de frein
frottent contre le tambour.

2.- Revisser la vis de réglage jusqu'a ce que
les méachoires ne frottent plus contre le tambour
et bloquer lu vis de réglage par le contre-écrou.
Si, apres un tel réglage I'efficacité du frein n'est
pas satisfaisante, il est possible que [intérieur
du tambour soit sale ou que la garniture de frein
soil frop usée. Dans le premier cas, un nettoyage
complet @ l'essence de netioyage s'impose (ne
jamais employer le mélange essence-huile du
réservoirl
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Engrase de la transmisién del velocimetro

Debera limpiarse y engrasarse la transmision del
velocimetro cada 6000 kms, para lo que se des-
montard la rveda delantera (véase pag. 63) vy
limpiara la tapa del freno, las mordazas y la
rueda sin fin con gasolina de lavaje. Llénense
los entre-dientes de la rueda sin fin y el agujero
del casquillo inferior del cojinete con grasa de
elevado punto de fusion. Le aconsejomos que
para la transmision de velocimetro use sélo
grasa de alto punto de fusién, como «Mobil-
grease No 5».

Ajuste del freno de la rueda delantera

Cuando el freno no actue debidamente o haya
mucho juego al frenar, deberd ajustarse del
modo que sigue:

1) Afldjese el tornillo de ajuste (fig. en pag. 62)
hasta que las mordazas froten con el tambor
del freno.

2) Apriétese entonces el tornillo de ajuste hasta
que, girando la rueda, las mordazas ya no
toquen el tambor, y apriétese la contratuerca,

Si después del ajuste del freno, éste ain no
funciona bien, es que estd sucio o tiene el forro
gastado. Para limpiar los frenos sucios, no
deberd emplearse mezcla, sino gasolina para
lavaije.
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Maintenance of the Rear Drive Chain

Every 3,000 km (2,000 miles) the chain is to be cleaned with
cleaning solvent and after it has dried it should be treated
with VICTORIA chain grease. For this operation remove the
chain as follows:

1. On Vicky Standard, Vicky Luxus and Preciosa take off the
rear cap of the chain case.

2. Using pliers lift the split end of the connecting link
spring clip out of the link pin notch. Remove the spring
clip ?rom the other link pin notch. Pull off the link side
plate and push the link out of the chain ends.

3. Shift to neutral and pull on upper half of the chain until
removed.

Chain Tension

Every 3,000 km (2,000 miles) the chain tension is to be
checked. For this turn the wheel and rotate the chain to
position of least slack. (On Vicky Standard, Vicky Luxus and
Preciosa an inspection hole is provided in the chain case.)
Use free up-and-down movement of finger to lift the chain
ond depress it to determine tightest position. At position of
least slack a correctly adjusted rear chain has 20 mm (*/s in.)
free up-and-down movement midway between the sprockets.

To adjust the chain tension:

1. Loosen the axle nut and the hexagon nut of the driving
plate.

2. Rear chain adjustment and rear wheel alinement are both
made.
a) on Avanti and Avanti K by means of turning the chain
tensioner,
b) on Vicky 11l N, Vicky Standard, Vicky Luxus and Preciosa
by means of the rear wheel adjusting nuts,
Caution: It is important that the rear wheel is correctly alined,
that means that the tire runs approximately midway between
the rear swmglng arms or the lower rear frame respectively.
If the rearwheel is not correctly alined, vehicle steering will
be offected and the sprockets will wear excesswely on one side.
3. Retighten the axle nut an the hexagon nut securely



Entretien de la chaine

Tous les 2000 km la chaine est & nettayer dans de I'essence.
Bien la sécher et la tremper dans de lo graisse liquide
speciale «VICTORIA:. Le démontage de la chaine s'effectue
comme suit:

1.- Cyclomoteur “Vicky Standard”, «Vicky Luxus» et «Pre-
ciosa», — Enlever le cachechaine.

2.- Détacher le ressort de sécurité du maillon de raccordement
en le faisant glisser longitudinalement et retirer le maillon-
raccord,

3.- Enclencher la marche & vide et retirer la chaine de son
pignon.

Tension de la chaine

De temps & autre, la tension de la chaine doit éfre contrélée.
Pour se faire, on souléve la chaine du doigt et dans le
milieu entre le pignon-meteur et le pignon de la rove
arriere (oux «Vicky Standard:, «Vicky Luxus: et «Preciosa«
une petite ouv-riure est prévue & cet effet dans le blindage
de chaine), jusqu'a ce que la chaine soit forlement tendue
sous celte pression du doigt. La distance entre le point
inférieur et supérieur du passage de chaine doit avoir 2 cm

Réglage de la tension de la chaine

1.- Débloquer la vis six-pans de I'axe de rouve arriére ainsi
que la vis six-pans de |'entrainement,

2.- Déplacer la rove arriére dans le sens vouly,
a) aux cyclomoteurs « Avanti » en tournant le tendeur dans
le sens voulu,
b) aux “Vicky HI N”, «Vicky Standards, «Vicky Luxus» et
«Preciosa» en tournant ou détournant les écrous de
tension,

Remarque: Toujours veiller & ce que la voie de la roue
arriere soit correcte comparativement a celle de la roue
avant. Une roue crriére placée de facon inclinée dans sa
suspension influence défavorablement la tenue de route du
cyclomoteur,

3.- Rebloguer les écrous six-pans débloqués au début.
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Cuidados de la cadena de arrastre

Deberd ésta limpiarse cada 3000 kms de reco-
rrido con gasolina secdndala luego y engrasdn-
dola con grasa para cadena VICTORIA, Desmén-
tese para ello como sigue:

1. En Vicky Standard, Vicky Luxus y Preciosa quitese la tapu
cubrecadenas,

2. Separese del eslabon de conexién, con alicates de baca
plana, el muelle de seguridad del cierre de la cadena.

3. Poniendo punto muerto, quitese la cadena.

Tensién de la cadena

Hay que controlar de vez en cuando la tensién
de la cadena. Para ello se levanta con un dedo
la cadena (en Vicky Standard, Vicky Luxus y
Preciosa hay un agujero en el cubrecadenas) en
la mitad entre los pifiones hasta que ésta ya no
ceda. La distancia del punto mds alto al mds
bajo debe ser de 2 cm (= comba).
1. Sueltese la tuerca hexagonal del eje corredizo y la de
fijcacion de la placa de arrasire respectivamente.
2. Desplacese lo necesario la rueda trosera,
a) en Avantiy Avanti K girando los tensores de cadena.
b) en Vicky Il N, Vicky Standard, Vicky Luxus y Preciosa
por las tuercas tensoras.
Obsérvese: Cuidese de dejar la rueda trasera
en posicion alineada, pues de estar la misma en
posicién inclinada, o sea, oblicua al balancin,
dificulta al vehiculo su adherencia a la pista

3. Apriétense las tuercas hexagonales flojas.
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Adijusting the Rear Brake

The brake lever on the rear wheel hub should have as lillle
free play before brake operation as possible to secure imme
diate braking effect in vehicle operalion.

Adjustment of the brake control mechanism, which is subject
io alteration by adjusting the chain tension and by normal
wear of the brake linings, is done by means of the adjusting
screw on the engine housing. After loosening the lock nut the
adjusting screw is to be turned accordingly (see "Adjusting
the Front Broke", page 65).

Removal of the Rear Wheel

1. Unhook the brake control cable from the rear wheel hub,
remove the axle nut from the knock-out axle (secure axle
by means of o spindle) and pull out the knock-out axle.

2. Push the brake anchorage forward far enough so that if
comes clear out of the anchorage notch op the brake flange
plate, and remove the anchorage,

3. Pull the brake drum or the driving dogs respectively out
of the driving plate and remove the wheel.

Maintenance of the Rear Spring Telescopic Legs

For lubrication of the telescopic legs the upper part of same
is provided with an oil filler opening which is closed by o
bottom head screw. This screw isto be removed every 3,000 km
(2,000 miles) and 2 cc. engine oil (SAE 20 such os “Mobiloil
Arctic”) are to be added.



Réglage du frein arriére

La course tolérée entre le levier de frein fixé au
meyeu de la rove arriére doit étre aussi courte
que possible. En d'autres termes, depuis sa posi-
tion de non utilisation et jusque sa positien au
commencement de ['action de freinage effectif,
sa course doit éire aussi réduite que possible.
Ceci uniquement pour que le frein agisse sponta-
nément en cas de besoin,

Le réglage de ce frein arrigre, qui se modifie du
reste par simple modification de réglage de
tension de la chaine et aussi par 'usure normale
des garnitures des machoires, se fait habituel-
lement de la vis de réglage ad-hoc placée sur
le carter du moteur. Aprés en avoir débloqué
le contre-écrou, on visse la vis ou on la détourne,
selon le cas, et selon les mémes données que
celles relatives au frein avant — voir page 65.

Démontage de la roue arriére
1.- Simplement détacher le cable de frein au moyeu arriére,
enlever la vis 6-pans de |'axe arriére {de roue) en maintenant
cet axe au moyen d'une broche, puis enlever cet axe.

2.- Déplacer le contre-boutoir du frein vers |'avant et jusqu'a
ce qu'il ne tienne plus dans son encoche dans le couvercle du
tambour et |'enlever.

3.- Détacher la roue et les entraineurs de

| la bride d'
entrainement, puis enlever la roue compléte.

Entretien des jambes de suspension & ressorts

Pour la lubrification de ces orgenes de suspension arriéres il
est prévu une petite ouverture pour l'introduction de I'huile.
Cette ouverture d'entretion est obturée par une vis a téte
demi-ronde. On la dévisse tous les 3000 km et on y laisse
couler 2 em?® d'huile (SAE 20 ou « Mobil Artic»),
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Ajuste del freno de la rueda trasera

La distancia de la manete de freno, en el cubo de la rueda
trasera, desde su estado de reposo hasta el principio del
efecto de frenur, debe ser lo minimo posible, para gue en
caso de necesidal funcione el freno con rapidéz,

Para ajustar la accidn del freno, que varia al ajustar la ten-
sion de la cadena y por desgaste de forros del mismo, Usese
el tornillo de ojuste dispuesto en el carler. Ajustese corres-
pondientemente el tornillo una vez suelta la contratuerca
(veéase Ajuste del freno de la rueda delanteras, pag. 66).

Desmontaje de la rueda trasera.

1. Suéltese el cable del freno del cubo de lu rueda trasera,
sdquese la fuerca hexagonal del eje corredizo (apretando
el mismo con un punzén) y quitese luego dicho eje.

2. Deslicese hacia delante el sujeta-freno hasta que se de-
sprenda del anclaje en la tapa del freno, quitando lvego
aquel,

3. Sdquese el tambor de frenc o los garras de arrastre de la
placa de arrastre respectivamente, y quitese la rueda
trasera.

Cuidado de los brazos oscilantes.

Para engrasar los brazos oscilantes se hard mediante una
abertura de envase de aceite dispuesta en la parte superior
para dicha operacién, que se cierra mediante un fornillo semi-
redondo. Cada 3000 kms deberd quitarse este tornillo

poniendo en la abertura 2 cc. de aceite (SAE 20, como v. gr.
«Mobil Arctic»).
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